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Alkusanat
Viitoskäytävä

Viitoskäytävä – Kumppanuudella kehittyvä kasvuvyöhyke on Työ- ja elinkeinoministeriön 
rahoittama ylimaakunnallinen aluekehitys- ja verkostoitumishanke. Viitoskäytävä on 900 
kilometriä pitkä vyöhyke, joka muodostuu valtatie 5:n ja Savon junaradan ympärille. 
Vyöhyke on 30 prosenttia Suomen maapinta-alasta ja sen päätoimialat ovat metsätalous, 
kaivannaisteollisuus, puutuoteteollisuus sekä alkutuotanto. Käytävällä sijaitsee lukuisia 
kansallisesti merkittäviä matkailukeskuksia sekä kansallispuistoja. Lisäksi alueella sijaitsee 
22 prosenttia Suomen kesämökeistä. Monipaikkaisuus sekä kausi- ja dynaaminen väestö 
nostavat entisestään Viitoskäytävän merkitystä asuin- ja vapaa-ajanviettoalueena. Lue lisää 
Viitoskäytävästä: https://suomenviitoskaytava.fi/

Selvitys

Työn tavoitteena on tehdä näkyväksi Viitoskäytävän merkitys koko Suomelle sekä luoda 
tulevaisuuskuva vyöhykkeen modernista ja kestävästä liikkumisympäristöstä. Viitoskäytävä 
muodostuu viidestä alueesta, joiden yhteisvaikutus on suurempi kuin yksittäisten alueiden 
yhteensä. Liikkuminen vyöhykkeellä vaatii hyvät liikennepalvelut ja niille soveltuvan 
infrastruktuurin. Jotta Viitoskäytävän elinvoimaisuutta ja vetovoimaa voidaan entisestään 
lisätä tulevaisuudessa, liikkumisen edellytyksiä täytyy aktiivisesti kehittää. 

Työn tarkastelussa lähdetään liikkeelle lähivuosien liikkumisesta ja koronapandemian 
tuomista muutoksista. Tulevaisuuden visioinnissa luodaan rohkea näkymä Viitoskäytävän 
kestävästä liikennejärjestelmästä ja liikkumisesta alueella. Työ on toteutettu 
vuorovaikutuksessa alueen elinkeinoelämän ja julkisen sektorin toimijoiden kanssa.

Työryhmä ja ohjausryhmä

Työn ohjausryhmään ovat kuuluneet Pohjois-Savon liitosta Riitta Forsten-Astikainen, Venla 
Honkala ja Patrick Hublin. Työn ovat toteuttaneet Destia Oy:n Strategiset 
liikennejärjestelmät -yksikössä diplomi-insinöörit Riku Huhta, Markus Pajarre ja Antti 
Heininen sekä johtaja, professori Jorma Mäntynen.
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Työn tarkastelukehikko
1

Etelä-
Savo

Pohjois-
Savo

Kainuu
Koillis-

maa
Itä-Lappi

Viitoskäytävän toiminnot: 

Matkailu
Teollisuus, kauppa, 

palvelut
Julkinen sektori

Liikkumisen kysyntä

Liikkuminen Viitoskäytävällä

Liikkumisen tarjonta

Rautatie-
liikenne

Tie-
liikenne 

(ml. kevyt)

Lento-
liikenne

Linja-auto-
liikenne

Sisävesi-
liikenne

Liikenteen infrastruktuuri: 
valtatie 5, muut tiet, Savon rata, lentokentät, sisävesiväylät, 

liikkumisen infrastruktuuri taajamissa
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Edistäviä 
muutosvoimia

Torjuttavia 
muutosvoimia
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Tulevaisuuden toiminnot 
Viitoskäytävällä ja niiden 

synnyttämä 
liikkumisen kysyntä

Viitoskäytävän kehittämisessä 
kannattaa tunnistaa 
toimintaympäristön muutosvoimia, 
ja hyödyntää kehitystä edistäviä ja 
torjua sitä jarruttavia 
muutosvoimia.

Tulevaisuuden liikkumisen palvelut 
ja liikenteen infrastruktuuri, jotka 

muodostavat liikkumisen 
tarjonnan

4

Viitoskäytävän 
liikkumisympäristön 

visio

2023 2040
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Viitoskäytävän tunnuslukuja

17,7 
mrd. €

Viitoskäytävän BKT 2019

7,4 % Osuus Suomen BKT:sta 2019

1 mrd. € Tavaratuonnin arvo 2019

2,5 mrd. € Tavaraviennin arvo 2019

9 %
Osuus Suomen teollisuus- ja 
tuotantolaitoksista 2019

16 % 
Suomen matkailijoiden 
yöpymisistä 2019

22 % Suomen kesämökeistä

491 400 Väkiluku 2021

9 %
Osuus Suomen 
väestöstä 2021

38 %
Työssäkäyvien osuus 
Viitoskäytävän väestöstä 
2020

90 %
Osuus Suomen malmien 
tuotannosta 2021

30 %
Osuus Suomen 
metsämaasta ja 
hakkuista 2021

Aineisto: PTT 2023 (Viitoskäytävän taloudellinen merkitys Suomelle); Tilastokeskus 2023; Tulli 2023 (Tavaroiden ulkomaankauppa maakunnittain)
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Viitoskäytävän liikkumis-
ympäristön tulevaisuuskuva

KANSAINVÄLINEN

Suorat lentoyhteydet hybridi-
tai vetylentokalustolla 
keskeisille markkina-alueille

Vaihtoyhteydet sähkölentokoneilla ja junilla Helsinki-Vantaalta 
ja muilta kansainvälisten yhteyksien lentoasemilta, kuten 
Tampereelta, Oulusta ja Rovaniemeltä

VALTAKUNNALLINEN

Sähkö- tai 
hybridilentokalustolla 
syöttöyhteydet kotimaan 
lentoasemilta

Säännölliset kaukojunayhteydet 
Helsingistä, Tampereelta ja 
Oulusta

Henkilöautoliikenteelle 
kattava sähkölataus-
infrastruktuuri

VIITOSKÄYTÄVÄ

Sisäiset hop on - hop off
sähköiset lentoyhteydet 
Viitoskäytävän lentoasemien 
ja lentopaikkojen välillä

Kaukojunayhteyksien lisäksi 
matkailujunakonsepti 
Viitoskäytävän eteläosista 
pohjoiseen

Henkilöautoliikenteelle 
kattava sähkölataus-
infrastruktuuri 
solmupisteissä

ALUEELLINEN

eVTOL-ilma-alukset 
teollisuuden ja 
matkailun käytössä

Lähijunaliikenne 
keskeisillä 
yhteysväleillä

Kutsuohjautuva 
julkinen liikenne

Sisävesiliikenne 
erityisesti 
matkailukäytössä

PAIKALLINEN

Fyysinen liikkuminen 
kävellen ja pyörällä

Tiheän 
vuorovälin runko-
joukkoliikenne

Sähköpyörillä 
kantamien 
pidennys

Läntiset solmut ja 
yhteystarpeet

Tärkeät ratayhteydet ja 
asemat

Tärkeät tieyhteydet

6

Tärkeät lentokentät
ja lentopaikat
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Toimenpiteitä Viitoskäytävän 
tulevaisuuskuvan toteuttamiseksi

1

Ratkaisevan tärkeää on, että 
Viitoskäytävän alueet 
toimivat yhdessä ja kokevat
saavansa synergiaetuja 
yhteistyöstä

2

Liikkumisen 
käyttäjätarpeiden 
tunnistaminen on 
välttämätöntä 

3

Public-private ‐yhteistyö on 
tärkeää ja se edellyttää 
yhteiseksi koetun mission 
luomista

4

Liikkumisen 
palvelukonseptien ja 
matkaketjujen kehittäminen 
edellyttää palveluntuottajien 
verkostomaista yhteistyötä

5

Matkailun kansainvälistä 
potentiaalia voidaan realisoida 
merkittävästi lisää koko 
Viitoskäytävällä 

6

Dynaamisen väestön 
potentiaalin tunnistaminen ja 
houkutteleminen sekä 
sesonkien hyödyntäminen 
on avainkysymys 
Viitoskäytävälle

7

Uusimman teknologian ja 
toimivaksi todettujen 
toimintamallien
käyttöönotto

8

Tiestön kunnosta ja 
turvallisuudesta on pidettävä 
erityistä huolta



LUKU 1

Viitoskäytävän nykytila ja 
liikennejärjestelmä
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Nykytila

Asutus Viitoskäytävän varrella
Väestö painottuu suurten kaupunkien 
läheisyyteen
Viitoskäytävän alueella sijaitsee yksi suomalaisittain 
suuri kaupunki – Kuopio – sekä useita keskikokoisia 
kaupunkeja, kuten Mikkeli, Kajaani ja Savonlinna. 
Toisaalta erityisesti alueen pohjoispuolisko on hyvin 
harvaan asuttua. Alueella sijaitsee 48 kuntaa, joista 10 
on yli 10 000 asukkaan kuntia. Näistä suurimmista 
kunnista on esitetty tarkempia tilastotietoja alla 
olevassa taulukossa.

Väestön ikääntyminen ja keskittyminen Etelä-Suomen 
kaupunkeihin ovat merkittäviä haasteita 
Viitoskäytävän alueen kannalta. Kun verrataan vuosien 
2013 ja 2021 tilastoja keskenään, havaitaan, että 
väkiluku on tällä aikavälillä kasvanut vain yhdessä 
Viitoskäytävän 48 kunnasta (Kuopio; kasvu ei johdu 
pelkästään kuntaliitoksesta Juankosken kanssa). 
Yhdessä kunnassa väkiluku on pysynyt suunnilleen 
samana ja kaikissa muissa 46 kunnassa väkiluku on 
pienentynyt. Koko Viitoskäytävän alueen väkiluku on 

pienentynyt 5,6 %. Muutos on ollut erityisten suurta 
työikäisten ja alaikäisten joukossa: sekä alle 18‐, että 
18–64-vuotiaiden määrä on pienentynyt 13 % vuosien 
2013 ja 2021 välillä. Sen sijaan yli 64-vuotiaiden määrä 
Viitoskäytävän alueella on kasvanut 18 % samalla 
ajanjaksolla. Yli 64-vuotiaita oli vuoden 2021 lopussa 
noin 30 % Viitoskäytävän väestöstä.

Liikennejärjestelmän kehittäminen on 
välttämätöntä
Pelkästään liikennejärjestelmää kehittämällä väestön 
alenevaa kehitystä ei pystytä kääntämään. 
Liikennejärjestelmää kannattaa kehittää yhdessä 
muiden positiivista kehitystä vauhdittavien toimintojen 
kanssa. Huono liikennejärjestelmä taas jarruttaa 
kasvua, joten sen kehittämistä ei voi jättää tekemättä. 
Työikäisen väestön määrä on ratkaiseva. Sitä tarvitaan 
sen verran, että Viitoskäytävän elinkeinoelämä ja 
palvelut toimivat. 

Kunta
Väestö 
yhteensä

Alle 18-
vuotiaita 18–64-vuotiaita

Vähintään 65-
vuotiaita

Työpaikkoja 
yhteensä

Viitoskäytävä yhteensä 491 400 80 400 266 800 143 800 174 000

Kuopio 120 500 20 900 72 900 26 700 48 100

Mikkeli 51 500 8 700 28 400 14 400 20 000

Kajaani 36 100 6 800 20 500 8 800 14 200

Savonlinna 32 000 4 600 16 700 10 700 10 900

Siilinjärvi 21 100 4 900 11 500 4 600 6 700

Iisalmi 20 800 3 700 11 200 5 800 8 200

Varkaus 20 000 2 900 10 600 6 500 7 200

Pieksämäki 17 000 2 400 8 800 5 800 6 100

Kuusamo 14 900 2 700 7 800 4 400 5 500

Sotkamo 10 200 1 900 5 500 2 800 4 000

Taulukon aineisto: Tilastokeskus 2023, Paavo-postinumeroaineistot 2015 ja 2023 9



NYKYTILA

Viitoskäytävän toimialat ja työpaikat
Viitoskäytävän alueen toimialajakauma on 
hyvin monipuolinen
Henkilömääräisesti alueen selvästi suurin työllistäjä 
on sosiaali- ja terveyspalvelut, jonka työpaikkoja on 
lähes neljännes Viitoskäytävän koko 
työpaikkamäärästä. Muita yli 10 000 henkilöä 
työllistäviä aloja alueella ovat teollisuus, kauppa, 
koulutus, rakentaminen sekä julkishallinto ja 
maanpuolustus.

Alkutuotanto on merkittävin työllistäjä yli 
kolmasosassa Viitoskäytävän postinumeroalueista. 

Terveys- ja sosiaalipalvelut ovat suurin työllistäjä noin 
viidesosassa alueita. Kuitenkin noin viidesosa 
Viitoskäytävän postinumeroalueista on sellaisia, että 
työpaikkoja on alueella hyvin vähän, eikä työllistävintä 
toimialaa voida siksi määrittää. 

Viitoskäytävälle olisi tärkeää saada lisää teollisuutta. 
Dynaaminen väestö luo pohjan kaupan ja palvelujen 
kasvulle. Pelkän staattisen väestön varassa 
kasvuedellytykset eivät toteudu. Ilman hyviä palveluja 
dynaaminen väestö ei saavu vyöhykkeelle. 

TOL Toimiala
Postinumeroalueita, 
joilla ala on työllistävin

Työntekijöitä 
Viitoskäytävällä

% työn-
tekijöistä

A Maatalous, metsätalous ja kalatalous 191 9 400 5,4 %
B Kaivostoiminta ja louhinta 5 2 000 1,2 %
C Teollisuus 41 20 400 11,7 %
D Sähkö-, kaasu- ja lämpöhuolto, jäähdytysliiketoiminta 1 700 0,4 %

E
Vesihuolto, viemäri- ja jätevesihuolto, jätehuolto ja muu 
ympäristön puhtaanapito

1 1 100 0,6 %

F Rakentaminen 22 12 200 7,0 %

G
Tukku- ja vähittäiskauppa; moottoriajoneuvojen ja 
moottoripyörien korjaus

15 17 800 10,3 %

H Kuljetus ja varastointi 17 8 500 4,9 %
I Majoitus- ja ravitsemistoiminta 9 5 900 3,4 %
J Informaatio ja viestintä 1 3 300 1,9 %
K Rahoitus- ja vakuutustoiminta 0 2 100 1,2 %
L Kiinteistöalan toiminta 0 1 700 1,0 %
M Ammatillinen, tieteellinen ja tekninen toiminta 1 7 500 4,3 %
N Hallinto- ja tukipalvelutoiminta 4 8 300 4,8 %

O
Julkinen hallinto ja maanpuolustus; pakollinen 
sosiaalivakuutus

11 10 200 5,9 %

P Koulutus 15 13 300 7,7 %
Q Terveys- ja sosiaalipalvelut 103 41 200 23,8 %
R Taiteet, viihde ja virkistys 0 2 900 1,7 %
S Muu palvelutoiminta 1 4 800 2,8 %
– Alueella niin vähän työpaikkoja, että jakaumaa ei ole kerrottu 111 – –

Taulukon aineisto: Tilastokeskus 2023, Paavo-postinumeroaineisto 2023 (tiedot vuodelta 2020) 10



Elintarviketeollisuus

NYKYTILA 

Nostoja Viitoskäytävän 
teollisuudesta
Viitoskäytävän kunnissa on reilut 20 000 teollisuuden 
työpaikkaa, jotka jakautuvat tarkemmin useille aloille. 
Näistä puolet kohdistuu kolmelle alalle: saha- ja 
puutuoteteollisuuteen, metallituotteiden valmistukseen ja 
sekalaisten koneiden valmistukseen. Eräitä alueellisesti 
merkittäviä teollisuuden aloja on merkitty viereiselle 
kartalle.

Tilastokeskuksen tavarankuljetustilaston perusteella 
Viitoskäytävän alueella kulkee hyvin moninaisia 
tavaravirtoja. Arvokkaimmat tavaravirrat painottuvat 
Kajaanin eteläpuolisille alueille, ja itse valtatie 5:n lisäksi 
monet poikittaiset tieyhteydet ovat tärkeitä 
elinkeinoelämälle.

Teknologiateollisuus

Metsäteollisuus

Betoniteollisuus

Metsäteollisuus

Kaivosteollisuus

Kaivosteollisuus

Kaivosteollisuus

Teknologiateollisuus

Liikenneverkko:
Väyläviraston
avoin data 2023
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NYKYTILA

Matkailu Viitoskäytävän alueella ennen koronapandemiaa
Viitoskäytävällä kokonaisuutena kaupallinen matkailu jakautuu lähes tasaisesti 
koko vuodelle. Paikalliset erot ovat kuitenkin suuria: Lapissa yli kolmasosa 
yöpymisistä ajoittuu talvisesonkiin (joulu-helmikuu), kun taas esim. Savonlinnan 
seudulla yli puolet yöpymistä ajoittuu kesäsesonkiin (kesä-elokuu). Kajaanin 
seudulla matkailuprofiili oli tasaisin, ja Kajaanin seutu oli myös Viitoskäytävän 
merkittävin kaupallisen matkailun kohdealue vuonna 2019.

Vuonna 2019 koko Viitoskäytävän yöpymisistä 80 % oli kotimaisten, 10 % EU-alueen 
(sis. Norja ja UK) ja 10 % muualta tulleiden matkailijoiden yöpymisiä. Kotimaisten 
yöpyjien osuus oli 70–90 % kaikilla muilla alueilla paitsi Sodankylässä, jossa 
kotimaisia yöpyjiä oli 44 %.

Sesonkeja voidaan pidentää ja lisätä 
kansainvälisten matkailijoiden määrää

0 200 000 400 000 600 000 800 000 1 000 000

Mikkelin seutu
Savonlinnan seutu

Varkauden seutu
Pieksämäen seutu

Kuopion seutu
Ylä-Savo

Kajaanin seutu
Kehys-Kainuu

Kuusamo
Itä-Lappi

Sodankylä

Matkailusesonkien yöpymiset alueittain 2019

Yöpymisiä 2019

Matkailun kohdentuminen eri sesonkeihin 
Viitoskäytävän alueella vuonna 2019

0 % 10 % 20 % 30 % 40 % 50 % 60 % 70 % 80 % 90 % 100 %

Koko Viitoskäytävä

Mikkelin seutu

Savonlinnan seutu

Varkauden seutu

Pieksämäen seutu

Kuopion seutu

Ylä-Savo

Kajaanin seutu

Kehys-Kainuu

Kuusamo

Itä-Lappi

Sodankylä

TALVI KEVÄT KESÄ SYKSY

Tummin väri = kotimaiset matkailijat

Vaaleampi väri = EU-matkailijat 
(+Norja ja UK)

Vaalein väri = muut matkailijat

Taulukoiden aineistot: Visit Finland & Tilastokeskus 2023, Matkailusesonkien saapumiset ja yöpymiset asuinmaittain 12

https://visitfinland.stat.fi/PXWeb/pxweb/fi/VisitFinland/VisitFinland__Majoitustilastot/visitfinland_matk_pxt_116u.px/


NYKYTILA

Mökkeily Viitoskäytävän alueella
Viitoskäytävän alueella on 
Tilastokeskuksen mukaan yhteensä 
110 000 kesämökkiä
Alueelle sijoittuu myös yksi Suomen 
suosituimmista mökkeilyalueista eli Etelä-Savon 
maakunta, jossa yksinään on reilut 50 000 
kesämökkiä, sekä neljä Suomen kymmenestä 
”mökkirikkaimmasta” kunnasta. Tarkempia 
kesämökkeihin liittyviä tilastoja on esitelty alla 
olevissa taulukoissa.

Etelä-Savon ja myös Pohjois-Savon alueilla 
mökkitiheys eli kesämökkien määrä 
neliökilometriä kohden on huomattavan suuri. 
Kainuun, Koillismaan ja Lapin alueilla mökkitiheys 
on yleensä selvästi pienempi, mutta yksittäisillä 

alueilla, kuten Kuusamon Rukalla, mökkejä on 
kuitenkin suuri määrä.

Mökkien suuri määrä tarkoittaa, että myös vapaa-
ajan liikenteen määrä Viitoskäytävän alueella on 
suuri. Mökkeilyliikenne painottuu tyypillisesti 
kesäkuukausiin ja erityisesti juhannuksen ja 
heinäkuun lopun väliselle ajanjaksolle. 
Esimerkiksi vuonna 2022 Pertunmaan Kuortin 
mittauspisteessä (valtatien 5 eteläisin 
mittauspiste tutkimusalueella) juhannusviikon 
torstain liikennemäärä Helsingistä Mikkelin 
suuntaan oli yli nelinkertainen mittauspisteen 
tyypilliseen liikennemäärään nähden (15 500 vs. 
normaali 3 700 ajoneuvoa). 

Eniten mökkejä 
Viitoskäytävällä Kesämökkejä

Muita 
rakennuksia

Sija, mökkien lkm 
Suomessa

Mökkien osuus 
rakennuksista, %

Kuopio 10 510 26 450 1 28,4 %

Mikkeli 10 320 17 070 2 37,7 %

Savonlinna 8 760 11 710 4 42,8 %

Kuusamo 7 530 6 500 7 53,7 %

Mäntyharju 4 790 3 150 14 60,4 %

Suurin mökkien 
osuus 
Viitoskäytävällä Kesämökkejä

Muita 
rakennuksia

Sija, mökkien %-
osuus Suomessa

Mökkien osuus 
rakennuksista, %

Puumala 4 000 1 540 2 72,2 %

Hirvensalmi 2 960 1 470 4 66,8 %

Mäntyharju 4 790 3 150 11 60,4 %

Sulkava 2 200 1 580 15 58,1 %

Posio 2 650 1 920 16 57,9 %

Taulukoiden aineistot: Tilastokeskus 2023, Rakennukset ja kesämökit -tilastot.

Viitoskäytävän 
eteläosassa 
mökkeilijöiden viipymien 
pidennys on tavoiteltavaa. 
Pohjoiseen päin 
mentäessä mökkien 
aktiivinen markkinointi 
voisi hieman lisätä 
mökkien omistamista tai 
vuokraamista. 
Pohjoisemmassa 
saavutettavuus on 
kriittinen tekijä. Pitkä 
matka ja lyhyt aikabudjetti 
edellyttävät nopeaa 
liikkumista. 
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Viitoskäytävän liikenneinfrastruktuuri

900 km 
Viitostietä

410 km
Savon-rataa

5 lentoasemaa
7 lentopaikkaa

1 300 km 
vesiväyliä
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NYKYTILA

Viitoskäytävän sisäiset matkat
Viitoskäytävän sisäiset matkat painottuvat 
odotetusti alueen kaupunkien ja kuntien 
sisäisiin matkoihin sekä matkoihin pienistä 
taajamista lähimpiin suurempiin taajamiin
Oheisille kartoille on piirretty Viitoskäytävän 
postinumeroalueiden välisten matkojen määrät. 
Matkojen suuntautuminen on säteittäistä eri 
tyyppisten keskusten suhteen. Esimerkiksi 
Kangasniemen keskustan postinumeroalue on 
pääasiallinen kohdepiste Kangasniemen kylistä 
lähteville matkoille, mutta Kangasniemen keskustasta 
lähteville matkoille (jotka eivät pysy alueen itsensä 
sisällä) pääasiallinen kohdepiste on Mikkelin keskusta. 
Mikkelin keskustaan suuntautuu paljon matkoja myös 
mm. Hirvensalmen, Mäntyharjun ja Juvan keskustojen 
postinumeroalueilta, samoin kuin Mikkelin alueen 
taajamista ja lähiöistä. Kartoilla matkojen 
päätepisteinä on esitetty postinumeroalueiden karkeat 
väestökeskipisteet.

Pääpaino Viitoskäytävän sisäisissä 
matkoissa on lyhyissä matkoissa 
Taajamien välisiä, yli 25 kilometrin matkoja tehdään 
melko vähän. Yksittäisten postinumeroalueiden välillä 
tällaisia pitkiä matkoja tehdään enintään noin 300 
päivässä (meno-paluu-matkojen määrä). Pisimmät 
yleisesti tehtävät matkat sijoittuvat Kainuuseen, jossa 
mm. Suomussalmen ja Kajaanin sekä Kuhmon ja 
Kajaanin välillä tehdään yli 100 työ- ja muuta meno-
paluu-matkaa joka päivä. Viitoskäytävän sisäisiä pitkiä 
matkoja on kuvattu erillisellä karttaliitteellä.

Kaupunkialueilla huomattava osa 
postinumeroalueiden välisistä matkoista suuntautui 
kaupunkien keskustoihin. Erityisesti Kuopiossa tehtiin 
myös paljon matkoja keskustan ulkopuolisten alueiden 
välillä. Kuopiossa merkittäviä matkakohteita olivat 
Puijonlaakso (mm. Kuopion yliopistollinen sairaala) 
sekä Leväsen ja Pitkälahden-Matkuksen kauppa- ja 
työpaikka-alueet. Postinumeroalueiden sisäisiä 
matkoja tehdään koko Viitoskäytävän alueella paljon.

Yleisimmät matkat Viitoskäytävän suurimpien kaupunkien sisällä: 
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NYKYTILA

Viitoskäytävän sisäiset matkat
Kuntarajojen vaikutus liikkumiseen on 
Viitoskäytävällä huomattavan suurta. 
Matkapuhelindatan avulla tarkasteltiin 
postinumeroalue- ja kuntatasolla, mikä on matkojen 
yleisin kohdealue silloin, kun kohdealue on jokin muu 
kuin lähtöalue itsessään. Kun tarkastelu tehdään 
postinumeroalueiden tasolla (vasemmanpuoleinen 
kartta), havaitaan, että tyypillisin matkakohde on 
lähes aina oman kunnan kuntakeskus. 
Kuntakeskuksista matkustetaan puolestaan eniten 
joko lähimmän suuremman kaupungin keskustaan, 
tai jollekin oman kunnan merkittävälle työpaikka-
alueelle. Oman kunnan sisällä matkustaminen on siis 
huomattavan yleistä.

Matkapuhelindata ei erittele sitä, minkä vuoksi matka on tehty. 
Aineistoon sisältyvät siten mm. työmatkat, asiointimatkat ja 
vierailumatkat. Tilastokeskuksen työssäkäyntitilaston perusteella 
78 % Viitoskäytävän asukkaista työskentelee asuinkunnassaan, ja 
myös mm. koulumatkat ovat yleisesti kunnan sisäisiä matkoja. 
Useimmissa kunnissa ja kaupungeissa keskusta on edelleen 
kunnan työpaikka- ja palvelukeskittymä, joten on luonnollista, että 
kuntakeskukseen suuntautuu paljon matkoja.

Alueilla, joissa on tapahtunut merkittäviä kuntaliitoksia, liikkuminen 
noudattaa paikoin yhä vanhoja kuntarajoja. Esimerkiksi Nilsiän ja 
Punkaharjun-Punkasalmen alueet ovat tässä mielessä ”itsenäisiä”. 
Toisaalta nimenomaisesti kanta-Kuopiossa matkat hajautuvat koko 
muusta Viitoskäytävästä poikkeavasti. Kuopion kaupunkialueella 
yleisin matkakohde ei aina ole keskusta, vaan myös mm. 
Pitkälahden ja Puijonlaakson alueille matkustetaan paljon.

Kuntien välisessä matkustamisessa on havaittavissa 
keskuskaupunkivetoisuutta. Viitoskäytävä onkin mahdollista jakaa 
yhteensä yhdeksään eri alueeseen sen perusteella, mihin oman 
kunnan ulkopuoliseen kuntaan tehdään tyypillisimmin matkoja. 
Tämä jako on kuvattu oikeanpuoleisella kartalla.
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NYKYTILA

Pitkät matkat Viitoskäytävän ja muun Suomen välillä
Matkapuhelindatan perusteella pääosa 
pitkistä matkoista Viitoskäytävän 
ulkopuolelta Viitoskäytävälle tai 
Viitoskäytävän alueelta sen ulkopuolelle 
tehdään maanteitse
Maanteitse (henkilöautolla, linja-autolla, …) tehtiin 
reilut 85 % pitkistä matkoista. Yleisimmät pitkät 
matkat on kuvattu oheisella kartalla. Käytännössä 
kyse on silti yleensä suhteellisen lyhyistä matkoista, 
jotka ylittävät Viitoskäytävän alueen rajan.

Alla olevassa taulukossa on kuvattu merkittävimmät 
yhteysvälit, joilla rautateiden kulkutapaosuus on ollut 
yli 25 % ja joilla on tehty kaikilla kulkumuodoilla 

yhteensä vähintään 25 000 matkaa vuodessa. Nämä 
matkat ovat kaikki pitkiä, maakuntarajan ylittäviä 
matkoja. Taulukosta kuitenkin puuttuvat 
matkustusmäärältään merkittävät yhteysvälit 
Parikkala–Savonlinna ja Kitee–Savonlinna, sillä näillä 
väleillä rautatie ja maantie kulkevat suurelta osin 
samassa käytävässä, eikä aineistossa ole siksi 
eroteltu matkojen kulkutapaa.

Lentoliikennettä käytetään Viitoskäytävälle ja 
‐käytävältä matkustamiseen erityisesti Uudenmaan ja 
Kajaanin pohjoispuolisten alueiden välillä. Sen sijaan 
esimerkiksi Turusta tai Tampereelta Viitoskäytävälle 
suuntautuviin matkoihin kuuluu nykyisin vain harvoin 
lentomatka.

Yhteysväli Rautatie Maantie Lento Tuntematon Matkoja yht.

Helsinki–Kajaani 55,3 % 35,9 % 4,9 % 3,8 % 58 000

Helsinki–Iisalmi 48,4 % 48,4 % 2,2 % 1,0 % 39 000

Tampere–Pieksämäki 47,8 % 50,3 % 0,0 % 1,9 % 45 000

Kuopio–Rovaniemi 43,8 % 55,5 % 0,4 % 0,4 % 37 000

Kouvola–Pieksämäki 42,3 % 55,9 % 0,0 % 1,8 % 36 000

Tampere–Kajaani 41,2 % 57,8 % 0,0 % 1,0 % 26 000

Helsinki–Kuopio 36,4 % 59,5 % 2,9 % 1,2 % 457 000

Helsinki–Pieksämäki 35,5 % 63,4 % 0,0 % 1,1 % 78 000

Helsinki–Siilinjärvi 34,9 % 58,1 % 5,2 % 1,8 % 49 000

Kuopio–Kouvola 34,6 % 63,8 % 0,0 % 1,7 % 81 000

Tampere–Kuopio 28,3 % 68,8 % 0,0 % 2,9 % 194 000

Helsinki–Sotkamo 28,1 % 64,9 % 5,7 % 1,3 % 25 000

Vantaa–Kajaani 27,6 % 36,9 % 29,5 % 6,1 % 33 000

Kaikki yhteensä 5,8 % 85,8 % 0,7 % 7,6 % 31 800 000

Kuvaan on piirretty 40 
yleisimmin maanteitse 
matkustettua yhteysväliä, 
ja muiden kulkumuotojen 
osalta 5 yleisimmin 
matkustettua yhteysväliä.
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NYKYTILA

Taukopaikat Viitoskäytävällä
Matkapuhelindatan avulla tutkittiin Viitoskäytävälle sijoittuvien matkojen taukopaikkoja. Tarkastelussa rajauduttiin yön 
yli matkoihin – toisin sanoen sellaisiin matkoihin, että henkilö on ollut päivän alkaessa paikkakunnalla A (esim. Kajaani), 
päivän lopussa eri paikkakunnalla B (esim. Helsinki), ja siirtyessään A:sta B:hen vielä pysähtynyt paikkakunnalla X 
(esim. Juva). Tällöin X on ollut taukopaikka matkalla A:sta B:hen.

Esimerkkejä yleisimmistä pitkistä 
matkoista ja niiden taukopaikoista

i. Pääkaupunkiseutu ↔ Kuopio, pysähdys Kuopion 
lentoasemalla, Pertunmaan Kuortissa, Juvan 
keskustassa tai Mikkelin alueella

ii. Pääkaupunkiseutu ↔ Savonlinna, pysähdys 
Pertunmaan Kuortissa tai Juvan keskustassa

iii. Pääkaupunkiseutu ↔ Joensuu, pysähdys Pertunmaan 
Kuortissa tai Juvan keskustassa

iv. Inari ↔ Rovaniemi ja Inari ↔ Oulu, pysähdys 
Sodankylän keskustassa

v. Pääkaupunkiseutu ↔Mikkeli, pysähdys Pertunmaan 
Kuortissa tai Mäntyharjun keskustassa

vi. Pääkaupunkiseutu ↔ Kuusamo, pysähdys Kuopion 
Pitkälahdessa tai Kajaanin alueella

vii. Oulu ↔ Kuusamo, pysähdys Taivalkoskella

viii. Kuopio↔ Kuusamo, pysähdys Suomussalmella

ix. Kuopio ↔ Jyväskylä, pysähdys Suonenjoella

x. Mikkeli ↔ Tampere, pysähdys Pieksämäellä

Yleisimmät matkoihin 
liittyneet taukopaikat

Lukumäärät kuvaavat, montako kertaa alueella on 
pysähdytty vuoden mittaisen tarkastelujakson 
(03/2022–02/2023) aikana.

1. Pertunmaa, Kuortti 165 000

2. Juva, Keskus 144 000

3. Kuopio, Pitkälahti 102 000

4. Siilinjärvi, Keskus 99 000

5. Sodankylä, Keskus 82 000

6. Mikkeli, Tuppurala 69 000

7. Mikkeli, Keskus 68 000

8. Joroinen, Keskus 64 000

9. Kajaani, Keskus 63 000

10. Siilinjärvi, Toivala 53 000

Taukopaikkojen 
tarkastelun periaate:

Kajaani
Henkilö on ollut aamulla 

Kajaanissa

Juva
Henkilö on pysähtynyt 
päivän aikana Juvalla

Helsinki
Henkilö on ollut päivän 

lopuksi Helsingissä

Mukana 
tarkastelussa

Kajaani
Henkilö on ollut aamulla 

Kajaanissa

Juva
Henkilö on pysähtynyt päivän 

aikana Juvalla

Kajaani
Henkilö on ollut päivän 
lopuksi taas Kajaanissa

Ei mukana 
tarkastelussa

Kajaani
Henkilö on ollut aamulla 

Kajaanissa

Henkilö ei pysähtynyt päivän 
aikana missään paikassa 

yli 20 minuutin ajaksi

Helsinki
Henkilö on ollut päivän 

lopuksi Helsingissä

Ei mukana 
tarkastelussa
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NYKYTILA

Koronapandemian ja kausivaihtelun
vaikutus Viitoskäytävällä liikkumiseen
Koronapandemian vaikutus Viitoskäytävällä liikkumiseen on matkapuhelindatan perusteella ollut 
suurta. Analyysiä varten verrattiin matkapuhelindataa vuosien 2020, 2022 ja 2023 helmikuilta. 
Analyysin perusteella Viitoskäytävän sisäisten matkojen määrä väheni vuosien 2020 ja 2023 välillä 
noin 20 %. Vähenemä oli tätä selvästi suurempi, 34 %, matkoilla jotka ylittivät kuntarajan, ja 
vastaavasti kuntien sisäisillä matkoilla hieman pienempi eli 16 %. Vuoteen 2022 verrattuna vuoden 
2023 matkamäärä oli 2 % suurempi. Aineisto sisältää kaikilla kulkutavoilla tehdyt matkat.

Yksi todennäköisistä selittäjistä matkamäärän vähenemiselle on yleistynyt etätyö. 
Tilastokeskuksen työvoimatutkimuksen mukaan Viitoskäytävän alueen maakunnissa vähintään 
puolet työajastaan etätöitä tehneitä oli vuonna 2022 noin 10–20 % – pienin osuus Kainuussa ja 
suurin Pohjois-Savossa. Lisäksi eräät muut etäpalvelut, kuten verkkokauppojen käytön 
yleistyminen, ovat voineet osaltaan vähentää liikkumista. 

Liikenteen automaattisten mittauspisteiden (LAM) keräämän datan perusteella Viitoskäytävän 
autoliikenteen määrät olivat vuoden 2023 helmikuussa yleensä 5–15 % pienemmät kuin vuoden 
2020 helmikuussa. LAM-pisteet sijaitsevat usein taajamien tai merkittävien liittymien läheisyydessä 
(kartta liiteaineistossa). Mittaustulokset poikkeavat jonkin verran matkapuhelindatan antamista 
tuloksista, mutta molempien aineistojen perusteella voidaan todeta, että liikenne Viitoskäytävällä 
on ainakin tilapäisesti vähentynyt koronapandemian seurauksena.

Kausivaihtelu Viitoskäytävällä tehdyissä matkoissa

Kesäkuukausien liikkuminen korostuu koko Viitoskäytävän alueella. Kesä-elokuun 2022 aikana 
Viitoskäytävän sisäisten matkojen määrä oli 14 % korkeampi kuin keskimäärin tarkastelujaksolla 
(1.3.2022 – 28.2.2023). Vastaavasti talvikuukausina matkamäärä oli keskimääräistä pienempi.

Erityisen voimakkaasti kesäliikkuminen näkyy suosituimmissa mökkikunnissa. Tarkastelujaksolla 
Puumalan alueelta alkaneista matkoista peräti 20 % tehtiin pelkästään heinäkuun 2022 aikana. 
Myös mm. Sulkavan, Hirvensalmen, Enonkosken ja Heinäveden alueilta alkaneista matkoista noin 
15 % ajoittui heinäkuulle 2022. Jos matkustaminen jakautuisi tasan vuoden eri kuukausille, olisi 
yhden kuukauden osuus matkoista 8,3 %. Vain Kajaanista alkaneita matkoja tehtiin heinäkuussa 
2022 tätä vähemmän. Kausivaihtelua kuvaava kartta on mukana raportin liiteaineistossa.
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LUKU 2

Viitoskäytävä muuttuvassa 
toimintaympäristössä
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TOIMINTAYMPÄRISTÖ

Viitoskäytävän toimintaympäristön muutostekijöitä

GEOPOLIITTISEN TOIMINTA-
YMPÄRISTÖN MUUTOS
• Suomen Nato-jäsenyys
• Idänkaupan loppuminen
• Länsiyhteyksien vahvistamisen tarve
• Maanpuolustuksen merkityksen 

kasvu

TEOLLISEN TOIMINTA-
YMPÄRISTÖN MUUTOS
• Toimitusketjujen lyheneminen
• Toimitusverkostoissa mahdollisuus 

pk-yrityksille
• Resurssitehokkuuden tavoittelu
• Siirtymävaihe uusiutuvaan energiaan

LUONNONVAROJEN 
KÄYTTÖ JA KIERTOTALOUS
• Metsävarojen vastuullinen käyttö
• Mineraalivarojen tarpeen kasvu ja 

ympäristövaikutusten minimointi
• Kiertotalouden integroituminen 

teollisuuden prosesseihin
• Luontomatkailun kasvu 

VÄESTÖMUUTOKSET
• Staattisen väestön väheneminen
• Dynaamisen väestön merkityksen 

kasvu
• Hybridi- ja etätyön mahdollisuudet
• Monipaikkaisuus
• Vanheneva väestö
• Kaupungistumiskehitys jatkuu, 

jolloin yhä useampi asuu 
kuntakeskuksessa

VIHREÄ SIIRTYMÄ
• Vetytalous ja synteettiset tuotteet
• Akkumineraalien tarpeen kasvu
• Suomi houkuttelevana 

investointiympäristönä

LIIKKUMISEN 
TEKNOLOGINEN KEHITYS
• Sähköistyminen kevyemmässä 

kalustossa
• Vety- ja biopohjaiset polttoaineet 

raskaammassa kalustossa
• Eri liikennemuotojen saumaton 

yhdistely matkaketjuissa
• Älykäs infrastruktuuri
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TOIMINTAYMPÄRISTÖ

Viitoskäytävän toimintaympäristön muutostekijöitä
Geopoliittisen toimintaympäristön muutos
Heijastuu Suomen itäosassa sijaitsevaan Viitoskäytävään. Venäjän rajan yli 
tapahtuva kommunikointi ja idänkauppa ovat käytännössä loppuneet. 
Tulevaisuuden suunta on länteen. Muutos sisältää aina myös mahdollisuuden. 
Viitoskäytävällä on käytettävissään monia uusia mahdollisuuksia kehittää 
vyöhykkeen elinvoimaisuutta, houkuttelevuutta ja saavutettavuutta niin suomalaisia 
kuin ulkomaalaisia varten. Nato-jäsenyyden positiivinen merkitys teollisuuden 
investointiympäristölle valtava.

Väestömuutokset
Monipaikkaisuuden yleistyminen. Viitoskäytävän vetovoimatekijöitä ovat 
luonnonympäristö ja kulttuuriympäristö sekä etätyöhön sopiva työympäristö. 
Erityisesti kannattaa panostaa ns. dynaamisen väestön lisäämiseen. Se merkitsee 
alueille eri syistä lyhytaikaisesti saapuvia ihmisiä. He voivat olla matkailijoita, 
lomamökin tai kakkosasunnon omistajia tai vuokraajia. Heidät pitää saada 
viipymään pidempään Viitoskäytävällä taloudellisen tuottojen lisäämiseksi. 

Viitoskäytävän väestömäärän kehitys. Viitoskäytävän väestömäärä on pitkällä 
aikavälillä vähentynyt. Katseet täytyykin kääntää pelkästä staattisen väestön 
määrästä dynaamiseen. Tärkeintä on, että käytävän eri alueilla on riittävä määrä 
työikäistä väestöä ylläpitämään alueiden yritystoimintaa ja palvelutuotantoa. 
Dynaaminen väestön määrää voidaan lisätä Viitoskäytävän omin toimin ja näin 
saada käytävän eri alueille merkittävä taloudellinen hyöty. 

Digitaalisen työnteon yleistyminen. Tapahtui pandemian aikana ja vakiintui 
normaaliksi tavaksi sen jälkeen. Ilmiö tarjoaa mahdollisuuksia 
paikkariippumattomaan työntekoon useilla ammattialoilla ja sitä kannattaa 
hyödyntää Viitoskäytävän alueilla. 

Teollisen toimintaympäristön muutokset
Toimitusketjujen lyheneminen. Pandemian aikana ja jo ennen sitä toimitusketjujen 
viiveet ja komponenttien saatavuuden epävarmuus alkoivat vaikeuttaa globaalia 
logistiikkaa. Niinpä on ilmennyt pyrkimystä lyhyempiin toimitusketjuihin ja jonkin 
verran tuotannon siirtymistä takaisin Eurooppaan. Viitoskäytävän yrityksille on 
mahdollisuus olla mukana suurten teollisten valmistajien toimittajaverkostoissa. 
Komponenttien valmistus ja ohjelmistot ovat esimerkkejä pk-yrityksille sopivasta 
tuotannosta. Pk-yrityksillä on suurin työllistävä vaikutus Suomessa ja pienikin yritys 
voi pärjätä erikoistumalla. Tässä on merkittävä mahdollisuus Viitoskäytävälle. 

Luonnonvarojen käyttö ja kiertotalous
Luonnonvaroihin ja luontoympäristöön perustuvia elinkeinoja ovat mm. 
metsätalous ja -teollisuus, maatalous- ja elintarviketuotanto sekä matkailu. 
Energiamurros mahdollistaa investointeja uusiutuvaan energiaan ja vetytalouteen. 
Luontoympäristön vaaliminen ja hyödyntäminen voivat olla harmoniassa 
keskenään. Luontoa voidaan hyödyntää vastuullisesti esim. luontomatkailussa 
sekä maa- ja metsätaloudessa.

Korkean jalostusasteen tuotanto on perusteltua materiaalien resurssitehokkaan 
käytön takia. Samalla saadaan suurempi taloudellinen hyöty korkeampina 
vientituloina. Viitoskäytävällä on korkean jalostusasteen teknologiateollisuutta, joka 
vastaa hyvin tähän muutosvoimaan. Viitoskäytävällä on potentiaalia sekä viennissä 
että kotimarkkinoilla. 

Kiertotalous ja materiaalien uusiokäytön edistäminen tuotekehityksellä ovat 
Viitoskäytävän mahdollisuuksia. Metsävarojen uudenlaiset käyttötavat kasvattavat 
puuraaka-aineesta saatavien tuotteiden jalostusarvoa nykyisestä huomattavasti. 
Kun ottaa huomioon itäisen Suomen suuren osuuden Suomen metsämaasta (30 %), 
Viitoskäytävällä on suuria mahdollisuuksia saada osansa jalostusarvon kasvusta. 
Samalla metsien käyttö muuttuu.

Vihreä siirtymä
Siirtymä fossiilisesta energiasta uusiutuvaan. Vetytalous edellyttää suuria 
investointeja, jotka mahdollistavat vihreän sähkön tuottamisen. Yhteiskunnan 
sähköistymiskehitys tarvitsee akkumetalleja. Itä- ja Pohjois-Suomi ovat Suomen 
merkittävimpiä kaivannaisteollisuuden alueita. Maa- ja metsätalouden sivuvirroista 
syntyvä bioenergia sopii alueelliseksi ratkaisuksi. 

Liikkumisen teknologinen kehitys 
Viitoskäytävän hyvän saavutettavuuden takaaminen on alueiden elinvoimaisuuden 
edellytys. Liikennevälineiden ja ‐palvelujen kehitys tarjoaa tulevaisuudessa 
energiatehokkaita liikennepalveluja. Esimerkkeinä nopean liikkumisen 
tulevaisuudesta ovat pienehköt sähköiset lentokoneet. Niitä voidaan 
tulevaisuudessa hyödyntää Viitoskäytävän alueiden sisällä, niiden välillä ja 
valtakunnallisesti liikuttaessa. Sähköiset liikennevälineet ovat uusi mahdollisuus 
myös lyhytmatkaisessa liikkumisessa. Digitaalinen tiedontuotanto auttaa matkojen 
suunnittelussa ja toteutuksessa. Tärkeää on pystyä muodostamaan uuden 
teknologian avulla myös uusia liikkumisen palvelupaketteja ennen näkemättömillä 
tavoilla. 
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TOIMINTAYMPÄRISTÖ

Viitoskäytävän matkailuun 
kohdistuvia muutosvoimia
Geopoliittiset muutokset ovat vaikuttaneet maailman matkailuun ja ne heijastuvat 
myös Viitoskäytävälle. Venäjän ylilentokiellon myötä Aasian suora yhteys Suomesta 
menetti kilpailuetunsa. Aasian matkailijoilla on nykyään pidempi matka saapua 
Suomeen. Sen vuoksi matkailualalla huomio on nyt kiinnittynyt enemmän länteen: 
Eurooppaan ja Amerikkaan. Suomen Nato-jäsenyys tuo uuden lisän matkailun 
potentiaaliin henkilökunnan ja heidän verkostojensa kautta. 

Kotimaan matkailun suosio nousi koronaviruksen vallitessa Suomessa. Vaikka 
matkailu ulkomaille on siitä elpynyt, kotimaan matkailu nousi uudella tavalla 
mahdollisuutena suomalaisten tietoisuuteen. Monen perheen taloudellinen tilanne on 
vaikea, jolloin kotimaan matkan edullisuus houkuttelee lähimatkailuun. Tätä tilannetta 
Viitoskäytävän matkailutoimijoiden tulisi hyödyntää tälle kohderyhmälle kehitetyillä 
matkailutuotteilla. 

Luontomatkailu on yksi Suomen vahvimpia kilpailuvaltteja matkailussa niin 
ulkomaisille kuin kotimaisille matkailijoille. Viitoskäytävän monipuolinen luonto 
tarjoaa laajat mahdollisuudet kokea samalla matkalla erilaisia luontoelämyksiä ja 
‐aktiviteetteja. Turvallisuus on toinen Suomen kilpailuetu. Maailman 
suurkaupungeista saapuvat matkailijat voivat kokea Suomen luonnon ja ilman 
puhtautta ja hiljaisuutta sekä Suomen turvallisen toimintaympäristön. Suomen 
vuodenaikojen vaihtelu on kilpailuetu, ja se pitää osata tuotteistaa myös perinteisestä 
poikkeavalla tavalla. 

Tapahtumatuotanto voi olla kansainvälistä ja saavuttaa merkittävänkin maineen ja 
jatkuvuuden. Tapahtuma voi olla sellaisena vuodenaikana, jolloin ei ole niin paljon 
muuta aktiviteettia tarjolla ulkona. 

Matkailualan työvoiman saatavuus Viitoskäytävällä on keskeinen tekijä 
onnistumiselle. Työvoima voi osin myös siirtyä pohjoisen ja etelän välillä 
asiakaskysynnän vaihdellessa vuosikellon mukaan. 

Uusi teknologia auttaa myynnissä, markkinoinnissa ja saavutettavuudessa. 
Liikennevälineiden sähköistyminen on yksi esimerkki kehityksestä. Tulevaisuudessa 
Viitoskäytävän kohteiden välillä voidaan liikkua pienehköillä tai keskikokoisilla 
sähköisillä ilma-aluksilla. Voidaan esimerkiksi järjestää koko matkaketju sähköisillä 
liikennevälineillä, joka toimii myös hyvänä myyntiargumenttina. 

Alueen toimijoiden 
tunnistamia 

muutosvoimia
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Kiinan rooli muuttuvassa 
maailmassa? 

Koronarajoitukset nyt 
poistuneet

Uudet kansainväliset 
matkailumarkkinat 

Venäjän tilalle Nato-prosessi lisännyt 
Suomi-tunnettuutta ja 
kiinnostusta Suomeen 
Yhdysvaltoja myöten

Perheissä talous tiukilla, 
lähimatkailu kiinnostaisi 

ehkä enemmänkin

Kuluttajien 
ostoskäyttäytymisen 

muuttuminen

Lapin matkailu-
menestyksestä 

oppiminen

Matkailutoimialan ja 
‐yrittäjyyden tukeminen

Sosiaalinen

Turvallisuus laajasti 
ymmärrettynä

Some-ilmiöiden 
mahdollisuuksien 
hyödyntäminen 

Hyvinvoinnin kasvu: 
uusien ihmisten pääsy 

matkailun ääreen
Demografisten tekijöiden 
muutosten valjastaminen 

vahvuudeksi

Matkailualan koulutus ja 
osaavan työvoiman 

saaminen

Virtuaalimatkailun 
yleistyminen ja sen 

tuotteistaminen

Yrittäjien sopeutuminen 
jatkuvasti muuttuvaan 

digitaaliseen 
toimintaympäristöön

Uudet liikkumisen 
teknologiat parantavat 

saavutettavuutta

Lähimatkailun 
suosion kasvu

Luontomatkailun 
suosio

Kestävä matkailu ja 
hiilijalanjäljen 

pienentäminen

Suomessa 
edelleen kunnon 

talvi ja se 
kiinnostaa

Puhdas ja raikas ilma sekä 
järvestä suoraan juotava 

vesi on valtaosalle 
maailman ihmisiä 

luksusta



TOIMINTAYMPÄRISTÖ

Teollisuuteen, kauppaan ja palveluihin kohdistuvia muutosvoimia
Alueen toimijoiden ja asiantuntijoiden tunnistamia muutosvoimia, joilla voi olla vaikutusta liikkumisen kysyntään ja tarjontaan.

TEOLLISUUS

➢ Toimitusketjujen kestävyystavoitteet
➢ Vihreän siirtymän mahdollisuudet

➢ Uusien kaivosten avaamisen paine

➢ Osaajapula kaikilla aloilla ja 
ulkomaisen työvoiman tarve

➢ Jalostusarvon kasvattamisen tarve

➢ Raaka-ainevirtojen muutokset 
Venäjän suunnan sulkeuduttua

➢ Kiertotalouden uudet 
liiketoimintamahdollisuudet

➢ Kotimaisen energian käytön kasvu

KAUPPA

➢ Kaupan toimintojen keskittyminen: 
päivittäis-, tekninen- ja autokauppa

➢ Isojen ostoskeskusten 
menestyminen

➢ Kielitaidon merkitys kasvaa

➢ Kesä- ja vapaa-ajan asukkaista 
merkittäviä kysyntäpiikkejä

➢ Verkkokaupan yleistyminen ja 
kotiinkuljetukset

➢ Erikoisliikkeiden vähentyminen

➢ Kuljetusrobotit ja droonit pienille 
tavaroille

➢ Kesä- ja vapaa-ajan matkailijoiden ja 
eläkeläisten työvoimapotentiaali

YKSITYISET 
PALVELUT

➢ Kuljetusvolyymit pirstaloituvat 
verkkokaupan myötä – nopeasti ja 
pieniä eriä

➢ Raskaan liikenteen taukopaikka- ja 
latauspalveluille kasvava tarve

➢ Matkailun kasvu edellyttää 
liikkumispalvelujen kehittämistä

➢ Viimeisen kilometrin palvelut 
yleistyvät laajasti

➢ Ravintolapalvelut keskittyvät 
viihtyisille alueille ja ostoskeskuksiin

SOTE & 
JULKINEN

➢ Etätyö osaksi arkea, työmatkat 
vähenevät

➢ Sote-palvelut siirtyvät asiakkaiden 
koteihin, mikä lisää 
hoitohenkilökunnan liikkumista

➢ Työperäisen maahanmuuton 
mahdollisuudet

➢ Verkkokurssit ja luennot yleistyvät, 
vähentäen opiskelijoiden liikkumista

➢ Julkinen liikenne vähenee pienillä 
paikkakunnilla

➢ Koulutus keskittyy suuremmille 
paikkakunnille

YHTEISET 
NIMITTÄJÄT

Huutava 
työvoimapula

Tekoälyn mahdollisuuksien 
tunnistaminen ja 

käyttöönotto

Vähenevän väestön 
haasteet

Keskittymiskehitys 
suuriin yksikköihin

Toisaalta pirstaloituva 
kysyntä ja pienen 
volyymin palvelut
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LUKU 3

Viitoskäytävän matkailun ja 
työssäkäynnin tulevaisuus
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POTENTIAALI

Viitoskäytävän matkailun kehittämisen kulmakivet

MATKAILU-

TUOTE

Matkailun 

kolme

kärkeä

MARKKINOINTI

SAAVUTETTAVUUS

• Viitoskäytävällä 
matkailutuote rakentuu 
Lapland + Lakeland
‐konseptin ympärille

• Uniikkeja mahdollisuuksia 
on ympäri vuoden

• Palvelujen diversiteetti 
houkuttelee myös 
monipuolisesti 
kohderyhmiä

• Vuosikelloajattelu tekee 
Viitoskäytävästä 
yhtenäisen 
matkailualueen, jossa 
aina tarjontaa

• Markkinoinnissa panokset 
matkailutuotteen sekä 
saavutettavuuden esille 
tuomiseen

• Uutuusarvona kestävä 
saavutettavuus osana 
kestäviä matkailutuotteita

• Tunnistettu useita 
potentiaalisia matkailijaryhmiä

• Lähialue, Suomi ja 
Pohjoismaat tarjoavat jo 
merkittävän potentiaalin

• Euroopan maiden 
täsmämarkkinointi
mahdollisuutena

• Nato-jäsenyyden tuoma 
tunnettuus ja kohderyhmät

• Matkailutoimijoiden ja liikenneoperaattorien saumaton yhteistyö 
välttämätöntä

• Hyvän saavutettavuuden turvaaminen kaikenlaisille käyttäjäryhmille: 
nopeutta tai elämyksiä arvostavat, esteettömyys, uutuusarvo yms.

• Edellyttää sekä liikennepalvelujen että liikenneinfrastruktuurin 
kehittämistä
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MATKAILU

Viitoskäytävän matkailun 
vahvuudet
Sesonkiajattelusta vuosikelloajatteluun

Matkailualalle on tyypillistä sesonkiluonteisuus. 
Vuosikelloajattelussa otetaan tavoitteeksi tarkastella vuoden joka 
kuukauden mahdollisuuksia houkutella matkailijoita. Sesonkiajattelu 
voi johtaa siihen, että osa potentiaalista jää hyödyntämättä. 

Viitoskäytävän parhaiden käytäntöjen edistäminen

Viitoskäytävä on maantieteellisesti laaja vyöhyke. Sen eri alueilla on 
monenlaisia käytäntöjä, joista osa alueisiin sidoksissa olevia. 
Varmasti on myös yleisesti käyttökelpoisia käytäntöjä, joista voidaan 
ottaa mallia käytävän muilla alueilla. 

Lapland + Lakeland keskeiseksi brändiksi

Lappi ja Järvi-Suomi ovat Suomessa vahvoja matkailun brändejä ja 
ne ovat laajasti tunnettuja myös ulkomailla. Viitoskäytävällä voidaan 
yhdistää näiden kahden vahvan brändin tunnettuus. 

Viitoskäytävän voima on diversiteetti

Käytävän eri alueilla on vaihteleva luonto etelästä pohjoiseen ja 
monipuolinen kulttuuritarjonta. Myös Viitoskäytävän erilaiset 
ruokaperinteet tarjoavat matkailijalle laajan kirjon muikuista poroon.

Markkinointivaltteina turvallisuus ja kestävyys

Maailman suurkaupungeista tuleville matkailijoille Suomi on 
turvallinen ja puhdas maa. Tätä voi käyttää markkinoinnissa 
hyödyksi. Kestävät ratkaisut liikenteessä ovat osa vastuullista kuvaa 
Suomesta. ”Pääset puhtaasti puhtaaseen Suomeen.”

NOSTOJA VUOSIKELLON 
MAHDOLLISUUKSISTA

”Jääkausi”

Mateenpyynti

Hiihtolajit, kuten 
umpihankihiihto

Luistelu-
tapahtumat

Luonnonjäät

Muuttolinnut

Kevään 
herääminen

Urheilu-
tapahtumat

Kesäluonto ja 
pyöräilyn 
tuotteet

Muuta 
Eurooppaa 

viileämpi golf-
kausi

Kalastus-
matkailu

Luonnon-
antimet

Ruskaretkeily

Lintujen 
arktikamuutto

Synkkyyden ja 
harmauden 
tuotteistus

Sisäliikunta-
tapahtumat

Revontulet ja 
kaamos

Potentiaalisia tuotteita 
tunnistettiin yhdessä matkailutoimijoiden kanssa 27



MATKAILU

Matkailun potentiaalisia ulkomaisia kohderyhmiä

Ikääntyvä väestö
Ikääntyvä väestö kannattaa nähdä suurena 
mahdollisuutena matkailulle. Japani on esimerkki 
ikääntyvän väestön maasta ja japanilaiset ovat aktiivisia 
ja varakkaita matkailijoita. Monista Keski-Euroopan 
maista on mahdollista saada iäkästä väestöä 
Viitoskäytävälle matkailemaan. Monen muun asian 
ohella terveysteknologiat ja terveyteen liittyvät palvelut 
kiinnostavat ikäihmisiä ja heillä on aikaa ja rahaa 
matkailuun. 

Naton henkilöstö ja sidosryhmät
Suomen liittyminen Natoon lisää kansainvälistä 
aktiviteettia erityisesti Pohjois-Suomessa. Nato-joukkoja 
tulee harjoituksia ja muita tehtäviä varten 
Pohjoiskalotille. Vapaa-aikana Viitoskäytävä on heille 
houkutteleva kohde. Myös heidän perheitään voi tulla 
tutustumaan Suomeen. Suomen asema Naton itäisellä 
rajalla on eksoottinen matkailukohde. Viitoskäytävän 
kannattaa hyödyntää tämä mahdollisuus. 
Viitoskäytävällä vierailevat Natoon eri tavoin kytkeytyvät 
matkailijat ovat myös markkinointivaltti omissa 
kotimaissaan. 

Opiskelijat
Kansainväliset opiskelijat ovat tärkeä kohderyhmä 
Viitoskäytävän matkailun markkinoinnissa. Ensisijaisesti 
kannattaa hyödyntää itäisen ja pohjoisen Suomen 
kansainväliset opiskelijat. Tulee varmistaa, että he 
pääsevät näkemään ja kokemaan koko Viitoskäytävän 
opiskelunsa aikana. Erilaiset palvelupaketit yhteistyössä 
oppilaitosten kanssa ovat suositeltavia. Kansainväliset 
opiskelijat ovat viestinviejiä kotimaihinsa palattuaan. 

Monipuolisuutta ja 
eksoottisuutta hakevat
Viitoskäytävän monipuolisuus ja eksoottisuus ovat 
markkinointivaltteja Skandinavian ja Baltian maissa. Ne 
sijaitsevat melko lähellä ja niistä voi melko nopeasti 
saapua alueelle. Keski- ja Etelä-Euroopan 
väestökeskittymät ovat potentiaalisia 
markkinointikohteita. Viitoskäytävä tarjoaa niille 
erilaisuutta ja eksoottisia kokemuksia. Samalla matkalla 
voi kokea kulttuuria, gastronomiaa sekä luonnonrauhaa.

Potentiaalisia kohderyhmiä tunnistettiin 
yhdessä alueen matkailutoimijoiden kanssa 28



MATKAILU

Matkailun potentiaalisia kotimaisia kohderyhmiä

Työikäiset monipaikkaiset
Työskentelyn ja lomailun yhdistely on tullut 
mahdolliseksi etätyön ja monipaikkaisuuden yleistyttyä. Jossakin 
Viitoskäytävän kohteessa voi lomailla ja tehdä välillä tai loman 
jälkeen töitä samassa paikassa. Myös perhe voi olla mukana. 
Rauhoittuminen työelämän kiireen keskellä on mahdollista 
Viitoskäytävällä. 

Edullinen ja elämyksellinen perhematkailu
Lähimatkailu on varteenotettava vaihtoehto taloudellisesti tiukassa 
tilanteessa oleville ihmisille. Esimerkiksi vähävaraiset lapsiperheet 
tarvitsevat vaihtelua arkeen ja sitä tulee olla saatavilla edullisesti. 
Viitoskäytävällä voitaisiin tuotteistaa palveluja, joissa yhdistyvät 
edullisuus ja elämyksellisyys.

Kotimaiset seniorit
Terveys, kulttuuri ja gastronomia ovat palveluja, joista voi 
muodostaa houkuttelevia kombinaatioita suomalaisille ikääntyville 
ihmisille. He ovat potentiaalisia matkailijoita, koska heillä on aikaa ja 
monilla myös varaa matkailuun. He ovat kokeneet ulkomaan 
matkoja, ja nyt uudessa ikävaiheessa kotimaan matkan helppous 
voi olla valttina. Viitoskäytävä voi tarjota vaativalle ja kokeneellekin 
matkailijalle uusia elämyksiä. 

Viitoskäytävän omat kuntalaiset
Todelliset lähimatkailijat ovat Viitoskäytävän omat kuntalaiset. 
Koska Viitoskäytävä on maantieteellisesti laaja, heille voidaan 
markkinoida tutustumista Viitoskäytävään koko mitaltaan. 
Viitoskäytävältä kotoisin olevat, nykyisin muualla asuvat, ovat tärkeä 
kohdennetun markkinoinnin ryhmä. 

Potentiaalisia kohderyhmiä tunnistettiin 
yhdessä alueen matkailutoimijoiden kanssa 29



MATKAILU

Suomen ja Euroopan 
matkailijaryhmien potentiaali
Suomen, Pohjoismaiden ja Euroopan väestö muodostavat vahvan pohjan Viitoskäytävän matkailulle, 
vaikka ei vielä otettaisi huomioon muun maailman potentiaalia. Aktiivisella markkinoinnilla voidaan 
houkutella alueelle eri kohderyhmistä yhteen laskien suuri määrä lisää matkailijoita. Edellytyksenä on 
matkailutuotteen, markkinoinnin ja saavutettavuuden saumaton yhteensopivuus. Tämä taas 
edellyttää matkailualan ja liikennepalvelujen tuottajien kiinteää yhteistyötä. 

Mitä tapahtuisi matkailulle, jos vaikka vain 1 % eri väestöryhmien 
potentiaalista saataisiin tulemaan alueelle? 

• Lapissa kävi kansainvälisiä matkailijoita vuonna 2022 noin 1,4 miljoonaa, 
josta 1 %:n saaminen käymään Viitoskäytävällä on 14 000. 

• Ruotsin ja Norjan senioriväestöstä 1 % on noin 31 000 

• Ruotsin ja Norjan työikäisestä väestöstä 1 % on noin 95 000 

• Suomen läntisen vyöhykkeen potentiaalista 1 % on noin 24 000 

• Suomen eteläisen vyöhykkeen potentiaalista 1 % on 22 500 

Kun lasketaan edellä mainitut ryhmät yhteen, päädytään lähes 190 000:een 
matkailijaan vuodessa.  

Mikäli otetaan huomioon muun Euroopan väestön potentiaalista 1 %, päästään jo 
todella suuriin lukuihin: yli 65-vuotiaista 820 000 ja työikäisestä väestöstä 2,6 
miljoonaa matkailijaa. 

Vertailun vuoksi, Viitoskäytävällä oli vuonna 2022 yhteensä 3,5 miljoonaa yöpymistä,
joista 3,1 miljoonaa oli kotimaisten matkailijoiden yöpymisiä. Ulkomaisten 
matkailijoiden määrä oli siis noin 400 000, joten jo pohjoismaisen matkailun kasvulla 
saataisiin huomattava lisäys matkailijamääriin. 

Esimerkin idea on kuvata sitä, että potentiaalia on ja pienenkin osuuden saaminen 
hyvällä matkailutuotteella ja markkinoinnilla kannattaa. 

Lapissa kansainvälisiä 
matkailijoita vuonna 2022 

1 430 000
→ potentiaali poikkeamaan 
laajemmin Viitoskäytävälle

Ruotsissa ja Norjassa

3 110 000 yli 65-vuotiasta

9 460 000 18-64-vuotiasta
→ Nopean saavutettavuuden 
tarjoaminen pohjoismaalaisille

Suomen länsivyöhykkeen potentiaali

2 390 000 ihmistä 
→ poikittaisyhteyksien 
vahvistamisella potentiaalin 
realisointi

EU:ssa yhteensä
(pl. Ruotsi, Norja ja Suomi)

82 000 000 yli 65 vuotiasta

262 000 000 työikäistä
→ Lentoliikenteen hyötyjen maksimointi

Suomen eteläisen vyöhykkeen 
matkustajapotentiaali

2 250 000 ihmistä
→ Nykyisten yhteyksien 
vahvistaminen
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MATKAILU

Kestävälle yksilömatkailulle ja sosiaalisemmalle 
matkailulle luotava edellytykset

Yksilömatkailu ja ”oman ryhmän” matkailu
Omaa rauhaa arvostavat

Joustavat aikataulut

Kävely, pyöräily, 
mikroliikkuminen

Oma tai 
vuokrattava 
sähköauto

Omalle ryhmälle 
varattava eVTOL

nähtävyyksiin

Omalle ryhmälle 
varattava 

sähkölentokone

Suuremmissa joukoissa matkustaminen
Ryhmissä viihtyvät

Edullisuutta arvostavat

Autonominen 
syöttöliikenne 

jaetuilla 
robottitakseilla tai 

robottibusseilla

Linja-autoliikenne

Reittilentoliikenne

Sisävesi-
liikenne

Junaliikenne
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MATKAILU

Viitoskäytävän yhtenäisen 
matkailuvyöhykkeen muodostaminen

Laajennetut matkailusesongit ja 
vuosikelloajattelu

Itä-Lappi Talvi Kevät Kesä Syksy

Koillismaa Talvi Kevät Kesä Syksy

Kainuu Talvi Kevät Kesä Syksy

Kainuussa sesongit ovat

jo nyt hyvin tasapainoiset

Pohjois-
Savo

Talvi Kevät Kesä Syksy

Etelä-Savo Talvi Kevät Kesä Syksy

Työvoimapooli 
sesongin mukaan

Matkailijoita laajasti 
vyöhykkeen sisällä

Liikkuminen vyöhykkeen sisällä

K
ap

as
it

ee
tt

i j
a 

ka
n

ta
m

a

Ympäri vuoden 
vahva matkailu-

vyöhyke

Sujuva matkailu-
ja kausityövoiman

liikkuvuus

Kestävä & kysyntään 
vastaava

liikennejärjestelmä
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TYÖSSÄKÄYNTI

Työssäkäynnin monet muodot Viitoskäytävällä

Säännöllinen työssäkäynti
Säännöllinen työssäkäynti tarkoittaa 
usein sellaisia työtehtäviä, joita ei voi 
korvata etätyöllä. Tällaisia töitä on 
varsinkin palvelualoilla, rakennusalalla ja 
teollisuudessa. 

Työvuorot ovat tiettyihin kellonaikoihin 
sidottuja, joihin liikennepalvelujen tulisi 
vastata. Varsinkin yövuorojen aikaan ja 
harvaan asutuilla seuduilla julkista 
liikennettä ei ole. Tällöin oman auton 
käyttö on useimmiten vaihtoehto. 
Ongelma syntyy, ellei autoa ole 
käytettävissä. Taksipalvelujen käyttö 
taas tulee säännöllisessä 
työmatkaliikenteessä kalliiksi. 

Joustava työelämä
Joustavan työelämän potentiaali on 
merkittävä myös tulevaisuudessa. 
Liikkuminen tapahtuu harvemmalla 
frekvenssillä, kun tehdään etätöitä 
vyöhykkeen jollakin alueella, esim. 
Kainuussa. 

Hyvät liikenneyhteydet ovat kuitenkin 
välttämättömiä, kun liikkumisen tarve 
ilmenee. Uuden ajan ilmiöitä ovat etätyö 
ja monipaikkaisuus. Viitoskäytävällä 
niitä voidaan hyödyntää laajasti. 

Kausityöelämä

Varsinkin matkailualalla tarvitaan paljon 
kausityöntekijöitä. Viitoskäytävällä 
matkailun luontaiset sesongit 
vaihtelevat maantieteellisen laajuuden 
mukaan etelän kesästä pohjoisen 
talveen. Kuitenkin kaikilla alueilla on 
mahdollisuuksia pidentää sesonkeja ja 
hankkia lisää matkailijoita ja 
matkailutuloja. 

Liikkuvuus alueiden välillä ja muualta 
Suomesta alueille on tärkeää kausityötä 
tekeville. 

Liikematkustus

Sujuva liikematkustus on Viitoskäytävän 
yrityksille menestymisen edellytys. 
Myyntiä ja markkinointia varten yritysten 
täytyy matkustaa kotimaassa ja 
ulkomaille. 

Niin kotimaisten kuin ulkomaisten 
asiakkaiden on päästävä sujuvasti 
vierailemaan yrityksissä. Näin tapahtuu 
usein ennen ostopäätöstä, jolloin 
tutustutaan yrityksen tarjontaan. 
Kauppasopimuksen synnyttyä on tarve 
käydä valmistusprosessin aikana 
yrityksessä. Mikäli liikenneyhteydet ovat 
heikot, alue ja pahimmassa 
tapauksessa Suomi menettää 
ulkomaisia asiakkaita. 
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TYÖSSÄKÄYNTI

Dynaaminen väestö Viitoskäytävän potentiaalina 
Staattinen väestö

Luo pohjan työvoiman tarjonnalle. Koostuu pääasiassa säännöllisestä 
työssäkäynnistä melko lyhyillä matkoilla – liikennepalvelujen ja 
maankäytön kehittämisellä luodaan edellytyksiä pysyvän väestön 
kasvulle. Staattisen väestön osalta tarvitaan kriittinen massa, mutta 
Viitoskäytävällä painoarvoa tulee kiinnittää muuta Suomea enemmän 
dynaamiseen väestöön. 

Dynaaminen väestö

Alueellisesti esimerkiksi Etelä-Savossa on keskimäärin koko 
heinäkuun ajan noin 32 000 asukasta enemmän kuin maakuntaan on 
tilastoitu pysyviä asukkaita. Potentiaali piilee tämän ilmiön 
laajentamisessa ympäri vuoden. Dynaaminen väestö ruokkii 
työvoiman tarvetta, johon voivat vastata staattinen väestö tai sitten 
kausityöntekijät. Dynaamista väestöä ovat mm. matkailijat, loma-
asunnon käyttäjät ja etätyötä alueella tekevät. Heidät tulee saada 
viipymään alueella pidempään, mikä lisää palvelujen tarvetta ja 
kasvattaa tulovirtaa. 

Karttakuvien lähde: Työn ja työvoiman alueellinen liikkuvuus ja monipaikkainen väestö -selvitys. Kuvia on muokattu. 
https://julkaisut.valtioneuvosto.fi/bitstream/handle/10024/162147/VNTEAS_2020_12.pdf
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TYÖSSÄKÄYNTI

Viitoskäytävä houkuttelevana 
työssäkäynnin ympäristönä
Ympäristöjen kombinaatio vetonaulaksi
Viitoskäytävä muodostaa ainutlaatuisen 
kombinaation, jossa työympäristö, 
luonnonympäristö ja kulttuuriympäristö 
yhdistyvät. Kombinaation houkuttelevuutta täytyy 
osata tuotteistaa ja markkinoida. Esimerkiksi 
Kainuussa erämaaluonto on lähellä, Kajaanissa 
kulttuuripalvelut ja asuntoja tarjolla sekä 
kaupunkiympäristössä että maaseudulla. 
Vuokatin läheisyys voi olla vetonaula liikuntaa 
harrastaville. 

Koko Viitoskäytävän markkinointi
Etätyötä tekeville kaikilla Viitoskäytävän alueilla 
on rikas variaatio luontoa ja kulttuuria. 
Työympäristöä voidaan tehdä houkuttelevaksi 
esim. etätyöhön varustetuilla moderneilla 
toimistotiloilla. Myös maaseudun 
tietoliikenneyhteydet ovat välttämätön varuste 
tehdä työtä maaseutumaisessa ympäristössä. 
Riittävät palvelut riittävän lähellä tarvitaan 
tukemaan elämisen edellytyksiä 
kakkosasunnoilla ja mökeillä.  

Alueiden erilaiset tuotepaketit erilaisille 
asiakkaille
Uusi tuotepaketti ja sen markkinointi on 
konkreettinen jatkotoimenpide. Tuotepaketteja 
voidaan kehittää Etelä-Savosta Itä-Lappiin 
erilaisina variaatioina. Kun koko Viitoskäytävältä 
markkinoidaan kolmen kulttuurin yhdistämistä, 
kombinaatioita on paljon ja siitä muodostuu 
houkuttelevuus erilaisille asiakkaille. 

Työympäristö

LuonnonympäristöKulttuuriympäristö

Valokuvat – työympäristö & luonnonympäristö: Markus Pajarre – kulttuuriympäristö: Wikimedian public domain -kuvat
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TYÖSSÄKÄYNTI

Teollisuuden työvoiman tarve ja työssäkäynti
Työssäkäyntiliikenteen mallit, jotka palvelevat nykyistä teollisuutta 
ja houkuttelevat uusia investointeja alueelle

Olemassa oleva 
teollisuus
• Monipuolinen teollinen 

rakenne

Vihreää siirtymää ja 
huoltovarmuutta tukevat 
uudet investoinnit
• Aurinkovoimalat
• Vetyteollisuus
• Synteettisten polttoaineiden 

tuotanto
• Maa- ja metsätalouspohjainen 

tuotanto: korkean 
jalostusasteen teollisuus

• Biokaasun tuotanto
• Viitoskäytävällä 2,5 mrd. € 

suunniteltuja investointeja

Kasvava tarve 
työvoimalle

Kysyntää työssä-
käyntiliikenteelle

Säännöllinen työssäkäynti
• Liikennöinti lähialueelta: 

henkilöautot, 
paikallisjoukkoliikenne, pyöräily 
ja mikroliikkuminen

Liikematkustus
• Lento- ja junaliikenne
• Tarpeisiin soveltuva 

vuorotarjonta
• Laaja lentoasemien verkosto
• Sujuvat matkaketjut

Suomeen on tulossa kymmenien miljardien arvosta teollisia 
investointeja – ja kyseessä on vasta 1. aalto. Investointien 

houkuttelemiseksi tarvitaan toimivaa liikenneinfraa, osaavaa 
työvoimaa ja edullista energiaa. Viitoskäytävä voi houkutella 

monipuolisia kiertotalouden ja energiaklusterin hankkeita, 
jotka toteutuessaan tarvitsevat paljon työvoimaa. Nopean ja 
laadukkaan saavutettavuuden turvaaminen on tärkeä keino 

työvoiman houkuttelemiseksi. 
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TYÖSSÄKÄYNTI

Alueen toimijoiden tunnistamia 
työssäkäyntimatkojen tarpeita
Hankkeen aikana järjestetyissä työpajoissa osallistujat toivat esille 
näkemyksensä matkailun ja työssäkäynnin aiheuttamista tarpeista 
liikkumiselle. Oheisessa kuvassa on esitetty keskeiset tulemat 
työssäkäyntimatkojen osalta. Työmatkoja arvioitiin pituuden mukaan sekä 
nykytilassa että tulevaisuuden tarpeiden mukaan. 

Lyhyillä alle 3 km:n matkoilla korostuvat jalankulun ja pyöräilyn tarpeet. 
Jalankulku ja pyöräily ovat luonteeltaan suojattomia liikkumismuotoja, 
jolloin turvallisuuden merkitys korostuu. Erityistä huomiota tulee kiinnittää 
siihen, että jalankululle ja pyöräilyn väylät ovat turvallisia ja hyvin hoidettuja 
kaikissa olosuhteissa. 

Kun työmatka pitenee aina 10 km:iin saakka, sähköavusteiset polkupyörät 
ja joukkoliikenne alkavat olla mahdollisia kulkutapoja. Edelleen korostuu 
liikkumisympäristön turvallisuus ja terveellisyys. Matkojen yltäessä 30 
km:iin Viitoskäytävällä on kyse jo monin paikoin harvaan asutuista alueista, 
jolloin henkilöauton rooli nousee keskeiseksi. Tieverkon kunto koetaan 
myös turvallisuustekijänä. Haasteena on järjestää myös autottomille 
tarpeelliset liikkumispalvelut kimppakyytien tai joillakin väestörikkaammilla 
alueilla paikallisliikenteen avulla. 

Yli 30 km:n työmatkat johtavat usein eri liikennemuodoista koostuviin 
matkaketjuihin, joiden tulisi olla mahdollisimman sujuvia. Matkaketjujen 
ensimmäinen ja viimeinen kilometri ovat kaikkein vaativimmat ratkaistavat 
asiat. Pitkämatkainen yhteys esim. pääkaupunkiseudulle on tärkeä, jolloin 
kyseeseen tulevat juna ja lentokone. 

Varsinkin vientiyrityksillä on tarpeita kansainvälisiin yhteyksiin, jolloin 
lentämisen tärkeys tulee esille. Myös suoria kansainvälisiä lentoja toivottiin. 
Silloin kun reittilentoja ei ole tarjolla, sopivan kokoisella kalustolla 
lennettävät tilauslennot ovat varteenotettava vaihtoehto yrityksille. 
Viitoskäytävällä on myös poikittaisia yhteystarpeita, jotka Suomessa ovat 
toistaiseksi olleet melko heikosti palvelutarjonnan piirissä. 

TYÖMATKAT 
Yli 30 km

Ensimmäinen ja viimeinen 
kilometri aidosti sujuvaksi

Junaliikenteen aikataulut 
sopimaan niin, että on 

mahdollista ehtiä aamun 
palavereihin PK-seudulle 

Poikittaisliikenteen 
julkisille yhteyksille 

tarve

Pitkät matkat 
edellyttävät usein 

yöpymistä 
kohteessa, koska 
pitkät matka-ajat

Suorat 
kansainväliset 
lentoyhteydet 
lentoasemilta

TYÖMATKAT 
10–30 km

Autottomille 
mahdollistettava 
liikkumistarjonta

Palvelutasoinen 
paikallisjoukkoliikenne 

– vuorotarjonnan 
kasvattaminen

Tieverkon kunnosta 
huolehtiminen -

turvallisuuskysymys

Kimppakyydeille 
paremmat 

mahdollisuudet

TYÖMATKAT 
3–10 km

Liikkumisympäristön 
turvallisuus ja 
terveellisyys

Toimiva 
joukkoliikenne

Lapsen 
kuljettamisen 

huomiointi 
tarjonnassa

Sähköavusteiset 
polkupyörät

TYÖMATKAT 
Alle 3 km

Jatkuvat ja turvalliset 
jalankulun ja 

pyöräilyn väylät

Ympärivuotinen 
kävely- ja 

pyöräilyväylien 
kunnossapito
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LUKU 4

Viitoskäytävän liikkumisen visio
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TULEVAISUUSKUVA

Pohdinta tulevaisuuden liikkumisen tarpeista

NYKYTILA
Mitä Viitoskäytävän 
liikkumisesta voi päätellä 
nykytila-analyysin 
perusteella?
✓ Viitoskäytävän työssäkäynnin 

kysyntä muodostuu pääosin 
teollisuudesta, kaupasta ja sote-
sektorista

✓ Viitoskäytävälle tehdään erityisen 
paljon matkoja viidestä eri 
suunnasta: Lapista, Oulusta, 
Tampereen/Jyväskylän, Etelä- ja 
Pohjois-Karjalan sekä Helsingin 
suunnista

✓ Sisäiset matkat suuntautuvat 
valtaosin paikallisiin 
kuntakeskuksiin 

✓ Viitoskäytävällä voidaan jakaa 9 
alueeseen, joiden sisällä kuntien 
väliset matkat suurelta osin 
tapahtuvat

✓ Käytävällä tehdään paljon 
päivämatkoja, joiden 
välipysähdyspisteinä ovat suuret 
valtatien 5 varrella sijaitsevat 
kunnat

POTENTIAALI
Mitä tunnistetusta potentiaalista ja 
tulevaisuuden muutosvoimista voi päätellä –
millainen voisi olla liikenteen tulevaisuuden 
kysyntä?
✓ Viitoskäytävän staattinen väestö on laskusuunnassa, mutta 

alueelle saapuvassa dynaamisessa väestössä on 
merkittävä potentiaali

✓ Staattinen väestö vanhenee, mikä tarkoittaa kasvavaa 
tarvetta liikennepalveluille – samaan aikaan nuoret 
sukupolvet eivät ole yhtä innokkaita omistamaan omaa 
autoa → kysyntä kasvaa erilaisille liikennepalveluille

✓ Teollisuusinvestointien kautta voidaan saada lisää 
staattista väestöä – kansainvälisyys edellyttää sujuvia 
yhteyksiä maailmalle

✓ Etätyömahdollisuudet ja monipuoliset työympäristöt 
edistävät osaltaan dynaamisen työvoiman potentiaalia

✓ Julkinen sektori ja sote-palvelut luovat pohjan 
säännölliselle työssäkäynnille jatkossakin

✓ Matkoja tehdään kenties vähemmän, mutta kun niitä 
tehdään, ne voivat olla tavanomaista pidempiä

✓ Staattinen kysyntä keskittyy entisestään suurempiin 
kuntakeskuksiin – mahdollisuuksia kestäville 
kulkumuodoille ja joukkoliikenteelle

✓ Matkojen dynaamisuus lisääntyy – julkisessa liikenteessä 
tarvitaan uusia ratkaisuja

Potentiaalisia suotuisia 
kehityskulkuja on paljon. 

Matkailuun ja työssäkäyntiin 
on tarjottava kestäviä ja 
laadukkaita liikkumisen 

vaihtoehtoja. Viitoskäytävän 
kehitystä voidaan tukea oikein 
valituilla liikennejärjestelmän 

kehittämisen toimilla. 
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TULEVAISUUSKUVA

Viitoskäytävän liikennejärjestelmän kehittämisen periaatteet

Tavoitteena hiilineutraali ja käyttäjäystävällinen 
Viitoskäytävän liikennejärjestelmä

Vahvistetaan länsiyhteyksiä ja 
kytketään Viitoskäytävä tiiviimmin 

muuhun Suomeen

• Muuttunut toimintaympäristö 
edellyttää merkittävää muutosta 
nykyisiin liikennevirtoihin

• Läntisten liikenneyhteyksien 
vahvistaminen parantaa matkailun 
ja teollisuuden toimintaedellytyksiä

Kannustetaan fyysiseen 
liikkumisen

• Liikkumattomuus aiheuttaa 
miljardiluokan kustannukset 
yhteiskunnalle

• Ympäristö, joka houkuttelee 
liikkumaan ympäri vuoden jalan tai 
pyörällä, edistää yksilön hyvinvointia 
ja kansanterveyttä

Mahdollistetaan nopea 
kansainvälinen saavutettavuus

• Yritysten liiketoiminta on globaalia, 
jolloin saavutettavuustarpeet ovat 
globaaleja

• Turvaamalla nopeat kansainväliset 
yhteydet edesautetaan 
elinkeinoelämän toimintakykyä ja 
investointeja

Mahdollistetaan liikenteen nopea 
käyttövoimamurros

• Käyttövoimien muutos on tehokkain 
päästövähennyskeino

• Sähköistetään niin paljon 
liikenteestä kuin mahdollista ja 
lopuille käyttöön muita käyttövoimia, 
kuten bio- ja vetypohjaisia 
polttoaineita

Luodaan edellytyksiä 
joukkoliikenteelle siellä, 

missä on joukkoja

• Joukkoliikenne vaatii joukkoja
• Tuetaan kaavoituksella 

joukkoliikennettä
• Panostus palvelutasoon alueilla, 

joilla on parhaat edellytykset 
tehokkaaseen joukkoliikenteeseen

Otetaan käyttöön uusinta 
teknologiaa ja palveluja

• Heti kun markkinoille tulee uusinta 
ja hyväksi todettua teknologiaa, 
laajassa toimijoiden yhteistyössä 
teknologia käyttöön

• Loppukäyttäjähyötyjen lisäksi 
markkinointiarvot

Muodostetaan sujuvia 
matkaketjuja

• Runkojen ja rihmaston yhdistely
• Digitalisaatio apuna, mutta vaatii eri 

liikennetoimijoiden ja alueellisten 
toimijoiden syvällistä yhteistyötä

• Esim. juna-asemilla monipuolinen 
palvelutarjonta

Arvioidaan ja otetaan käyttöön 
tekoälyn käyttömahdollisuuksia

• Tekoälyn potentiaalista on 
tunnistettu vasta murto-osa

• Liikennesektorilla potentiaalia mm. 
paremmassa kysynnän ja tarjonnan 
kohtaamisessa kaikissa 
liikennemuodoissa
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TULEVAISUUSKUVA

Liikenne 2030- ja 2040-luvuilla

Kävely ja 
pyöräily

Turvalliset pyöräily-
ympäristöt

Kävely-
ympäristöjen 
huomattava 

kehitys

Elämyksellisyys

Laadukkaat 
pyöräbaanat

Ihmisen 
mittakaava

Fyysiseen 
liikkumiseen 

kannustaminen 
kansanterveyden 

edistämiseksi
Sähköinen 

mikro-
liikkuminen

Sähköpyörillä 
kymmenien 

kilometrien kantama

Turvalliset 
väylät

Keskitetty 
pysäköintiMatkailukohteissa 

personoituja sähköisiä 
liikkumisvälineitä

Uudenlainen 
kulkutapa 
viimeiselle 
kilometrille

Ilmaliikenne

Suurin murros kaikista 
kulkumuodoista tarjonnan 

näkökulmasta

eVTOL-alukset: 
hiljainen ja nopea 

liikennöinti

Vertiporttien
avulla uusien 

sijaintien 
saavutettavuus

Lyhyemmillä matkoilla ja 
pienellä kalustolla 

syöttöliikennettä isommilta 
lentoasemilta

Lentoasemien ja 
lentopaikkojen 
käyttöasteen 

kasvu

Merkittävät 
päästövähennykset

Junaliikenne

Digiradoilla lisää 
kapasiteettia 
nykyradoille

Matkailuvaunut 
– lasikatot ja 

elämykset

Myös 
tavanomaista 

pienempiä 
junia

Laajempi 
palvelutarjonta 
ja palvelutaso

Sujuvat matkaketjut 
asemilta ja asemille

Henkilöauto-
liikenne

Suomessa 
täyssähköautoja 

400 000 (14 %) v. 2030 ja 
1,6 milj. (55 %) v. 2040
(WAM-skenaario, Traficom 2023)

Lataus-
infrainvestointien 

kasvava tarve

Autonomiset 
taksit syöttö-
liikenteessä

Automaattiajo 
pääväylillä mahdollista

Käyttövoima-
murros voi 

yllättää 
nopeudellaan Linja-

autoliikenne

Joustava 
pienkalusto 

syöttöliikenteessä

Automaatio-
asteen kasvu

Pitkämatkaisessa 
liikenteessä LBG, sähkö-

polttoaineet tai vety

Olennainen osa 
julkisen liikenteen 

tarjontaa

Paikallis-
joukkoliikenteen 
sähköistyminen

Sisävesi-
liikenne

Matkailuliikenteen
ja reittiliikenteen 

yhdistely

Hybridialukset 

Olennainen osa 
matkailukonsepteja
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TULEVAISUUSKUVA

Viitoskäytävän liikkumisympäristön tulevaisuuskuva

KANSAINVÄLINEN

Suorat lentoyhteydet hybridi-
tai vetylentokalustolla 
keskeisille markkina-alueille

Vaihtoyhteydet sähkölentokoneilla ja junilla Helsinki-Vantaalta 
ja muilta kansainvälisten yhteyksien lentoasemilta, kuten 
Tampereelta, Oulusta ja Rovaniemeltä

VALTAKUNNALLINEN

Sähkö- tai 
hybridilentokalustolla 
syöttöyhteydet kotimaan 
lentoasemilta

Säännölliset kaukojunayhteydet 
Helsingistä, Tampereelta ja 
Oulusta

Henkilöautoliikenteelle 
kattava sähkölataus-
infrastruktuuri

VIITOSKÄYTÄVÄ

Sisäiset hop on - hop off
sähköiset lentoyhteydet 
Viitoskäytävän lentoasemien 
ja lentopaikkojen välillä

Kaukojunayhteyksien lisäksi 
matkailujunakonsepti 
Viitoskäytävän eteläosista 
pohjoiseen

Henkilöautoliikenteelle 
kattava sähkölataus-
infrastruktuuri 
solmupisteissä

ALUEELLINEN

eVTOL-ilma-alukset 
teollisuuden ja 
matkailun käytössä

Lähijunaliikenne 
keskeisillä 
yhteysväleillä

Kutsuohjautuva 
julkinen liikenne

Sisävesiliikenne 
erityisesti 
matkailukäytössä

PAIKALLINEN

Fyysinen liikkuminen 
kävellen ja pyörällä

Tiheän 
vuorovälin runko-
joukkoliikenne

Sähköpyörillä 
kantamien 
pidennys

Läntiset solmut ja 
yhteystarpeet

Tärkeät ratayhteydet ja 
asemat

Tärkeät lentokentät

Tärkeät tieyhteydet
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TULEVAISUUSKUVA

Viitoskäytävän ulkoisen 
saavuttamisen tulevaisuuskuva

Kotimaiset ja kansainväliset matkailijat 
nopeasti vyöhykkeelle – aika ja raha 
vyöhykkeellä käyttöön 

Nykyisen elinkeinoelämän 
toimintaedellytysten turvaaminen –
lentoyhteyksien monipuolistaminen

Vihreän siirtymän investointien 
toteutumista Viitoskäytävällä edistetään 
tarjoamalla sujuvia kansainvälisiä 
yhteyksiä

Länsiyhteyksien laatua ja määrää 
kehitetään määrätietoisesti

Kotimaan sisällä myös poikittaisyhteyksien 
kehittäminen on tärkeää – ei pelkästään 
Viitoskäytävän suuntaista kehitystä

Globaalissa kilpailussa nopeat ja kestävät 
kansainväliset yhteydet ovat 

välttämättömyys – matkat Viitoskäytävälle 
sadoista tuhansiin kilometreihin

V
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Ä
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Helsinki

LENTOLIIKENNE
• Perinteisiä lentoyhteyksiä 

erityisesti Helsinki-Vantaalle
• Charter-lentoja Euroopasta
• Lentotaksiliikennettä

RAUTATIELIIKENNE
• Nopeat kaukoliikenne-

yhteydet nykyisillä 
radoilla mm. Helsingin, 
Tampereen ja Oulun 
seuduille

• Nykyisiä taajamajuna-
yhteyksiä mm. 
Joensuun ja Ylivieskan 
suuntiin kehitetään

MAANTIELIIKENNE
• Viitoskäytävä on hyvin 

saavutettavissa henkilöautolla 
joka suunnasta

• Linja-autoliikenne täydentää 
juna- ja lentoliikennettä
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TULEVAISUUSKUVA

Viitoskäytävän kaupunkialueiden 
liikkumisen tulevaisuuskuva

Turvallinen ja ihmisen mittakaavan 
mukainen liikennejärjestelmä 

Mahdollisimman monella matkalla 
mahdollisimman moni voi valita kävelyn ja 
pyöräilyn

Joukkoliikenteen toimintaedellytykset on 
varmistettu pitkäjänteisellä kaavoituksella

Sähköautojen merkittävä yleistyminen on 
vähentänyt ajoneuvoliikenteen melua ja 
parantanut ilmanlaatua

Käytössä tuorein liikenteen ohjauksen 
teknologia ja tekoälyn avulla optimoidaan 
liikennejärjestelmää

Kaupungistumiskehitys jatkuu ja 
yhä suurempi osa väestöstä 
keskittyy kuntakeskuksien 

ympäristöön – matkat alle 10 km.

KÄVELY
• Kävelijän mittakaava ja 

kävelyyn houkuttelevat 
ympäristöt

• Kävelykeskustojen 
laajentaminen

RUNKOJOUKKOLIIKENNE
• Suorat joukkoliikenteen linjat ja 

tiheä vuoroväli – eroon 
mutkittelevista linjoista ja harvoista 
vuoroväleistä

• Käyttövoimana 
asiakastyytyväisyyttä lisäävä sähkö

KUTSUJOUKKOLIIKENNE
• Rajatuilla alueilla 

joustava älylaitteella 
kutsuttava palvelu

• Kuljettamattomuus 
vähentää 
kustannuksia

MIKROLIIKKUMINEN
• Keskitetty pysäköinti
• Ei edistetä aktiivisesti, 

koska kilpailee 
fyysisen liikkumisen 
kanssa

PYÖRÄILY
• Laadukkaat pyöräbaanat ja 

suorat reitit 
• Pyöräily useilla arjen matkoilla 

nopein vaihtoehto
• Ympärivuotisuuden 

mahdollistaminen 
laadukkaalla 
talvikunnossapidolla

SÄHKÖPYÖRÄILY
• Merkittävä suosion 

kasvu erityisesti 
työmatkoilla

• Polkupyörä työsuhde-
etuna ja laadukas 
pyöräpysäköinti

Robottibussin kuva: Markus Pajarre
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TULEVAISUUSKUVA

Viitoskäytävän alueellisen 
liikkumisen tulevaisuuskuva

Panostus turvallisiin ja laadukkaisiin teihin 
– tien kunto ja talvikunnossapito sekä 
keskikaiteiden rakentaminen

Lähijunaliikenne tietyillä yhteysväleillä, 
jossa jo alustavaa potentiaalia. Potentiaalia 
tuettava kaavoituksella 

Kiinteän joukkoliikenteen järjestäminen 
alueella ei useimmissa tapauksissa ole 
mielekästä – edellyttää uudenlaista 
kutsutaksiliikennettä

Sähköiset ilmataksit uutena 
liikennemuotona mm. liikematkoilla ja 
kiireellisissä kuljetuksissa 

Automaation yleistyminen laskee 
liikennöintikustannuksia

Kaupunkiseudun läheisillä alueilla 
matkat ovat pidempiä kuin 

kaupungissa – matkat yli 10 km. 
Alueella on jo kesämökkejä.

TIEVERKKO
• Teiden kuntoon ja 

talvikunnossapitoon 
panostettu

• Keskikaideteiden merkittävä 
yleistyminen vähentää 
onnettomuuksia

LÄHIJUNALIIKENNE
• Potentiaalisimpia yhteysvälejä 

Kuopion seudulla: Kuopio–Siilinjärvi 
ja Kuopio–Suonenjoki

• Automaattinen liikennöinti alentaa 
kustannuksia

• Tiheät vuorovälit houkuttelevat 
käyttäjiä

SÄHKÖISET ILMATAKSIT
• Liikennöinti vertiporttien

välillä
• Esim. matkat 

lentoasemalta 
teollisuuslaitoksille

SÄHKÖINEN TIELIIKENNE
• Työpaikoilla 

sähkölatausmahdollisuudet
• Älykkäillä 

kimppakyytisovelluksilla 
yhteiskyytejä mm. 
vuorotyössä

KUTSUTAKSILIIKENNE
• Eri käyttäjätarpeita tekoälyllä 

yhdistelevä liikkumispalvelu
• Lakisääteisten, palvelu- ja 

vertaiskuljetusten yhdistely, valmis 
konsepti käyttöön KaikkiKyytiin

• Harrastuskäyttöön optimoidut palvelut, 
valmis konsepti käyttöön NääSMaaS
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TULEVAISUUSKUVA

Viitoskäytävän maaseutualueiden 
liikkumisen tulevaisuuskuva

Pitkillä matkoilla ja etäisissä kohteissa 
kaksi keskeistä liikkumiskeinoa: 
henkilöautot ja eVTOL-ilma-alukset

Pitkämatkaisessa työssäkäyntiliikenteessä 
ja matkailuliikenteessä sähkölatauksen 
tarve korostuu

Sisävesiliikenteen hyödyt korostuvat, kun 
vesitse voidaan liikennöidä etäisiinkin 
kohteisiin

Dynaamisesta väestöstä huomattava osa 
sijoittuu tulevaisuudessakin maaseudulle

Maaseutualueilla liikkuminen 
painottuu matkailuun ja pitkiin 
työmatkoihin – matkat jopa yli 

100 km.

SÄHKÖISET ILMATAKSIT
• Matkailukeskuksista 

eVTOL-alukset etäisiin 
matkailukohteisiin

• Laskeutumiset 
maanomistajan luvalla

• Hiljainen, ympäristöä 
häiritsemätön liikennöinti SISÄVESILIIKENNE

• Kesäisin reittiliikenne 
kaupunkien välillä ja etäisiin 
kohteisiin

• Toimii samalla nähtävyytenä 
ja matkailuristeilynä

HENKILÖAUTOT
• Suurteholatauspisteiden 

tarjonta (yli 150 kW) 
keskeisillä matkailureiteillä ja 
työssäkäynnin reiteillä 

• Latauspisteillä huomioon 
myös asuntovaunujen käyttö

• Matkailukohteissa 
hidaslatauksen mahdollisuus

LINJA-AUTOLIIKENNE
• Matkailuryhmien 

liikkuminen etäisiin 
kohteisiin

• Pitkämatkaista 
runkojoukkoliikennettä 
kuntakeskusten välillä
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TULEVAISUUSKUVAN KÄYTTÄJÄTARINAT

Haja-asutusalueen asukas

Hitsaaja asuu Kajaanin Vuolijoella ja työskentelee Kajaanin Otanmäellä. Työmatkan pituus on noin 10 
kilometriä ja työ vuorotyötä. Hitsaaja kulkee työmatkat omalla ladattavalla hybridiautollaan, sillä 
joukkoliikenteen palvelut ovat haja-asutusalueella suppeat eikä vuorotarjonta sovi hitsaajan 
työvuoroihin. Pyöräilyyn matka on puolestaan pitkä ja pimeällä tai talvella myös epämukava. Auton 
lataaminen onnistuu sekä kotona että työpaikalla, joten polttoainetta hitsaajan ei tarvitse tankata kovin 
usein.

Hitsaajan kodin lähellä on tarjolla joitakin peruspalveluja, kuten lähikauppa ja päiväkoti. Hitsaaja 
perheineen hyödyntää näitä palveluja, mutta suurin osa palveluista on tarjolla vain lähimmissä 
suuremmissa taajamissa. Hitsaaja käykin pari-kolme kertaa viikossa Kajaanin keskustassa, jossa 
palvelutarjonta on monipuolinen.

Yleisimmät käyttäjän käyttämät liikennemuodot

Lähes kaikki matkat sähkö-
hybridiautolla

Satunnaisia matkoja 
pyöräillen ja kävellen

Miten käyttäjätarina yleistyy Viitoskäytävälle?

Viitoskäytävän pinta-alasta suurin osa on haja-
asutusaluetta ja useimmat kylät ja jopa 
kuntakeskukset ovat melko pieniä. Tällaisilla 
alueilla henkilöauto on tulevaisuudessakin 
tarpeellinen suurelle osalle väestöstä. 
Sähköautojen ja biopolttoaineiden yleistyessä 
henkilöautoiluun liittyvät ympäristöhaitat 
vähenevät merkittävästi 2020- ja 2030-lukujen 
aikana. Haja-asutusalueella sähköauton 
kotilatauksen mahdollisuus on merkittävä 
hyöty. 

Joukkoliikennetarjonta pysynee haja-
asutusalueilla ja pienissä taajamissa 
nykyiseen tapaan suppeana niin kauan kun 
autonomisten ajoneuvojen kehityksessä ei 
tapahdu merkittävää harppausta 
eteenpäin. Pienten kuntien keskustoissa ja 
kylissä on tärkeää huolehtia kävelyn ja 
pyöräilyn edellytyksistä, sillä nämä ovat 
luontevia kulkutapoja lyhyille matkoille, 
joita pienten taajamien sisäiset matkat 
yleensä ovat.

Käyttäjätarina kuvaa osin myös dynaamisen 
väestön liikkumistarpeita, sillä mökkeilijöillä 
on myös tarve liikkua haja-asutusalueelta 
palveluihin ja takaisin. Nykyään merkittävä 
osa mökeistä on kytketty sähköverkkoon, 
mutta erityisesti suosituimmilla 
mökkeilyalueilla on tarvetta huolehtia siitä, 
että kaupallisten palveluiden yhteydessä 
olisi myös riittävästi sähköautojen 
latausmahdollisuuksia.
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TULEVAISUUSKUVAN KÄYTTÄJÄTARINAT

Autoton opiskelija

Opiskelija asuu Kuopion Niiralassa ja opiskelee Itä-Suomen yliopiston Kuopion kampuksella. 
Kävelymatkaa yliopistolle on noin kilometri, ja päivittäispalveluista lähikauppa sijaitsee vain muutaman 
sadan metrin päässä. Kuopion keskustan palvelutarjontaankin on vain reilun kilometrin matka. Kuopion 
sisällä liikkuessaan opiskelija hyödyntää niin joukkoliikennettä kuin kaupunkipyöriäkin. Opiskelija on 
tyytyväinen siitä, että joukkoliikenne palvelee kaupungissa kaikkina viikonpäivinä ja aikaisesta aamusta 
myöhäiseen iltaan.

Opiskelija on kotoisin Lapinlahdelta, jonne hän matkustaa säännöllisesti viikonloppujen ajaksi. Yleensä 
opiskelija kulkee matkat junalla. Rautatieasemalle on helppo kävellä, mutta jos kuljetettavaa tavaraa on 
paljon, sinne pääsee myös joukkoliikenteellä. Muutaman kerran opiskelija on hyödyntänyt Kuopion 
vuokra-autotarjontaa, mm. käydessään kaveriporukkansa kanssa Kuopion seudun matkailukohteissa 
sekä hankkiessaan asuntoonsa uusia huonekaluja. Omaan autoon opiskelijalla ei olisi varaa, mutta 
vuokra-autolla satunnaiset auton tarpeet saa täytettyä kohtuuhintaan.

Yleisimmät käyttäjän käyttämät liikennemuodot

Pääasiassa kävellen 
ja pyöräillen

Säännöllinen 
joukkoliikenteen 
käyttäjä

Vuokra-auto 
satunnaisesti

Miten käyttäjätarina yleistyy Viitoskäytävälle?

Viitoskäytävän väestöstä 
suuri osa asuu 
kaupungeissa: esim. 
Kuopiossa, Mikkelissä, 
Savonlinnassa ja 
Kajaanissa.

Kaupungissa etäisyydet 
arjen matkakohteisiin, kuten 
työ- tai opiskelupaikalle 
sekä päivittäispalveluihin, 
voivat olla lyhyitä. Tällöin 
matkat on helppo tehdä 
kävellen tai pyöräillen.

Pyöräilyn ja kävelyn 
olosuhteista tulee huolehtia 
erityisesti talvisin, jotta 
fyysinen liikkuminen olisi 
houkuttelevaa ympäri 
vuoden.

Kaupungeissa on vähintään 
kohtuulliset olosuhteet 
joukkoliikenteen 
järjestämiselle. Tämä 
riippuu kuitenkin 
väestöpohjasta ja 
etäisyyksistä.

Joukkoliikenteen tarjontaa 
on hyvä kehittää kaikissa 
Viitoskäytävän 
kaupungeissa. Korkea 
palvelutaso houkuttelee 
käyttämään 
joukkoliikennettä.
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Edellä kuvatuista syistä 
kaupungeissa on 
suhteellisen helppo elää 
ilman omaa autoa. 
Kaupunkien tulisi 
toiminnallaan tukea tätä 
mahdollisuutta.



TULEVAISUUSKUVAN KÄYTTÄJÄTARINAT

Pitkiä matkoja liikkuva

Myyntipäällikkö asuu Mikkelissä, mutta hän liikkuu työnsä vuoksi ympäri Suomea ja välillä 
ulkomaillakin. Tyypillisen työviikon aikana myyntipäällikkö matkustaa 2–3 päivänä.

Koska matkapäiviä kertyy niin paljon, myyntipäällikkö haluaa kulkea matkansa nopeimmalla 
mahdollisella kulkutavalla. Pääkaupunkiseudun ja Kuopion suuntiin tämä kulkutapa on usein juna –
junassa pystyy myös työskentelemään matkan aikana. Esimerkiksi Tampereen suuntaan junalla 
matkustaminen on puolestaan hidasta, mutta sähkölentokoneiden kehitys on tuonut Tampereen-
matkoille nopean vaihtoehdon: Mikkelistä voi lentää suoraan Tampereelle. Myyntipäällikkö toivoo 
kehityksen jatkuvan nopeana, sillä sähkölentokoneiden kantama ei vielä riitä edes kaikkiin Suomen 
sisäisiin matkoihin. Esimerkiksi Mikkelistä Ouluun pääsee vain junalla tai Vantaan kautta lentäen.

Yleisimmät käyttäjän käyttämät liikennemuodot

Tiheän 
vuorovälin 
junat

9-paikkainen, 
kutsuohjautuva 
sähkölentokone

Miten käyttäjätarina yleistyy Viitoskäytävälle?

Viitoskäytävän alueelta sen ulkopuolelle tai 
päinvastoin tehdään suuri määrä matkoja 
vuosittain. Matkapuhelindatan perusteella 
maaliskuun 2022 ja helmikuun 2023 välillä 
tällaisia matkoja tehtiin yli 27 miljoonaa. 
Näihin matkoihin kuuluu niin työ- kuin vapaa-
ajan matkoja. Maakuntaparit, joiden välillä 
tehtiin vuoden aikana yli miljoona matkaa, 
on kuvattu oheisessa taulukossa.

Viitoskäytävän alueelta on pitkä matka 
Suomen suurimmille kaupunkiseuduille –
Helsinkiin, Tampereelle, Ouluun ja Turkuun. 
Liikkumisen Viitoskäytävältä näille alueille ja 
päinvastoin tulisi olla mahdollisimman 
helppoa.

Esimerkin henkilö liikkuu paljon junalla ja 
sähkölentokoneella, mutta suuri osa pitkistä 
matkoista tehdään nykyisin ja 
tulevaisuudessakin henkilöautolla.

Maakuntapari Matkoja / vuosi

Pohjois-Karjala <–> Pohjois-Savo 2 400 000 

Etelä-Savo <–> Uusimaa 2 380 000 

Keski-Suomi <–> Pohjois-Savo 2 240 000 

Etelä-Karjala <–> Etelä-Savo 2 180 000 

Etelä-Savo <–> Keski-Suomi 1 910 000 

Itä-Lappi (Viitoskäytävä) <–> Muu Lappi 1 870 000 

Kainuu <–> Pohjois-Pohjanmaa 1 760 000 

Pohjois-Savo <–> Uusimaa 1 570 000 

Etelä-Savo <–> Päijät-Häme 1 330 000 

Etelä-Savo <–> Pohjois-Karjala 1 300 000 

Pohjois-Pohjanmaa <–> Pohjois-Savo 1 250 000 
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TULEVAISUUSKUVAN KÄYTTÄJÄTARINAT

Paikallinen työssäkävijä

Sairaanhoitaja on muuttanut äskettäin pääkaupunkiseudulta Siilinjärvelle ja aloittanut työt Kuopiossa 
sijaitsevassa Julkulan sairaalassa. Työ on luonteeltaan päivätyötä. Pääkaupunkiseudulla sairaanhoitaja 
oli tottunut kulkemaan lähijunilla, joten hän on päättänyt kokeilla niitä myös uudessa asuinpaikassaan. 
Lähijunien vuoroväli ei Kuopiossa ole ymmärrettävästi yhtä tiheä kuin pääkaupunkiseudulla, mutta 
muuten Kuopion lähijunat toimivat sairaanhoitajan ensimmäisten kokemusten mukaan oikein hyvin! 

Työpaikan ja lähijunaseisakkeen välisille matkoille sairaanhoitaja etsii vielä parasta kulkumuotoa. 
Useimmiten hän on kulkenut matkan bussilla, ja sairaanhoitaja on iloinen, että lähijunilla ja busseilla voi 
matkustaa samoilla lipuilla. Lähijunaan on myös mahdollista ottaa oma polkupyörä mukaan. Onpa 
sairaanhoitaja kokeillut vuokrattavan kaupunkipyörän ja sähköpotkulaudan käyttöäkin niin työmatkalla 
kuin kotona Siilinjärvellä. Valinnanvaraa on runsaasti eri tarkoituksiin, vaan kunpa jokaiselle 
kulkumuodolle ei olisi omaa mobiilisovellustaan…

Yleisimmät käyttäjän käyttämät liikennemuodot

Nopeat 
lähijunat

Kaupunkipyörät ja 
sähköpotkulaudat sekä 
kutsuohjautuvat liikennepalvelut

Miten käyttäjätarina yleistyy Viitoskäytävälle?

Viitoskäytävän väestöstä reilut 40 % asuu kaupunkialueella 
ja noin 15 % kaupunkien kehysalueilla tai maaseudun 
paikalliskeskuksissa. Siten suuri osa Viitoskäytävän 
asukkaista liikkuu arjessaan kaupunkimaisella alueella. 
Kaupunkiliikkuminen on ollut 2020-luvun alkuvuosina 
murroksessa: autoliikenne on alkanut sähköistyä, erilaisia 
liikkumispalveluita on tullut laajasti tarjolle ja 
koronapandemian seurauksena myös ihmisten 
liikkumistottumukset ovat muuttuneet. Tämä vaikuttaa 
luonnollisesti myös Viitoskäytävällä liikkumiseen.

Lähijunaliikenne on yksi tunnistetuista 
liikkumista muuttavista tekijöistä. 
Käyttäjätarinassa oletetaan, että ainakin 
Kuopion seudulla olisi 2030-lukuun 
mennessä aloitettu lähijunien liikennöinti. 
Lähijunaliikenteen toteutuminen edellyttää 
kuitenkin toimenpiteitä niin paikallisella 
kuin valtakunnallisella tasolla – nykyisin 
vain Liikenne- ja viestintäministeriö ja 
Helsingin seudun liikenne -yhtymä saavat 
hankkia lähijunaliikennettä.

Erilaisten liikkumispalveluiden, kuten vuokrattavien 
autojen tai potkulautojen, tarjonta on Viitoskäytävällä 
nykyisin vielä melko suppeaa. 2030-luvulla tarjonnan 
voisi olettaa kuitenkin laajentuneen huomattavasti, ja 
jonkinlaisia liikkumispalveluita voi olettaa olevan 
tarjolla lähes kaikilla kaupunkimaisilla alueilla. 
Liikkumispalvelut voivat parhaassa tapauksessa 
mahdollistaa sen, että Viitoskäytävän 
kaupunkimaisilla alueilla asuvat voivat täyttää 
liikkumistarpeensa yhtä hyvin liikkumispalveluilla kuin 
omistamalla itse auton.
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Kansainvälinen työmatkustaja

Saksalainen yritys tilaa varkautelaiselta yritykseltä alihankintana osia valmistamiinsa koneisiin. Tämän 
vuoksi Saksasta matkustaa muutaman kerran vuodessa 5–10 hengen tiimi vierailulle Varkauteen.

Asiakkuussuhteen alkuvuosina Varkauteen matkustaminen edellytti useiden kulkuneuvojen käyttöä: 
ensin tuli lentää Saksasta Helsinki-Vantaalle, sieltä edelleen Kuopioon, ja lopulta joko vuokra-autolla tai 
bussilla Varkauteen. Viime vuosina saksalaisyritys on kuitenkin hyödyntänyt ns. lentotakseja, eli 
Helsingistä Varkauteen matkustetaan pienellä lentokoneella, joka liikennöi nimenomaisesti saksalaisen 
yrityksen toivomalla aikataululla. Useimmiten lentokoneessa on silti ollut jokunen muukin matkustaja, 
sillä muillakin yrityksillä on tarvetta liikkua maailmalta Varkauteen ja päinvastoin.

Yleisimmät käyttäjän käyttämät liikennemuodot

Sähköiset lentotaksit 
Helsinki-Vantaalta 
joustavasti eri kohteisiin

Miten käyttäjätarina yleistyy Viitoskäytävälle?

Paikalliseen liikkumiseen verrattuna kansainvälinen 
matkustaminen on määrältään vähäistä, mutta 
kansainvälisen matkustamisen taloudellinen merkitys on 
suuri. Ulkomaiset matkailijat tuovat tuloja Suomeen ja 
Viitoskäytävälle, ja liikematkustuksessa kyse voi olla 
jopa satojen miljoonien eurojen hankintasopimuksista. 
Suomi sijaitsee etäällä päämarkkina-alueestaan manner-
Euroopasta, mikä kasvattaa kynnystä matkustaa 
Suomeen. Tästä syystä nopeat yhteydet Euroopasta 
Suomeen ja Suomen sisällä Viitoskäytävälle ovat 
tärkeitä.

Viitoskäytävällä on nykyisin 5 lentoasemaa ja 7 lentopaikkaa, jotka sijoittuvat 
tasaisesti koko vyöhykkeelle. Nykyistä ympäristöystävällisempien ja 
taloudellisempien lentämisen muotojen yleistyessä näitä lentoasemia ja 
lentopaikkoja voidaan hyödyntää niin kaikille avoimessa lentoliikenteessä kuin 
lentotaksiliikenteessä. Käyttäjätarinassa mainittu Varkauden lentopaikka oli 
aiemmin lentoasema, jolle lennettiin säännöllisiä matkustajalentoja. 

Nykyään Varkauteen ei liikennöidä kaupallisesti, mutta tulevaisuudessa 
lentotaksiliikenne voisi olla mahdollista. Dronen ja helikopterin sähköisiä 
välimuotoja eli ns. eVTOL-lentolaitteita voitaisiin myös käyttää Viitoskäytävän 
alueella.

Kansainväliset matkustajat voivat 
hyödyntää Viitoskäytävän alueella 
liikkuessaan myös mm. junia, linja-autoja, 
vuokra-autoja ja takseja. Näiden 
kulkumuotojen käytön tulee olla tarpeeksi 
helppoa matkailijoille, ja palvelutarjontaa on 
tarpeen olla matkailun solmupisteissä –
erityisesti juuri lentoasemilla.
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Ruotsalainen matkailija

Lähimatkailua ja kestävyyttä suosiva matkailija on nähnyt Ruotsin kohteet, ja Suomi kiinnostaa 
matkailumaana. Hän on löytänyt Viitoskäytävän aktiivisen markkinointityön myötä. Matkailija on käynyt 
Suomessakin jo monissa paikoissa, mutta nyt Kemijärven seudun erämaamaisemat kiinnostavat.

Viime vuosina on mahdollistunut junayhteys Ruotsista Suomeen ja edelleen Kemijärvelle. Rautatie-
asemalta matkailija siirtyy Pyhä-Luoston matkailukeskukseen, jossa hän ensimmäisenä majoittuu. 
Matkailukeskuksesta käsin matkailija tekee muun muassa retkiä vuokrattavalla sähkömaastopyörällä.

Reissullaan matkailija tutustuu samassa paikassa majoittuvaan geokätköilyporukkaan. He aikovat 
käydä sähköisellä eVTOL-lentolaitteella Savukosken erämaassa. Matkailija on innokas geokätköilijä, ja 
hän pääsee mukaan samalle matkalle. Kohde on varmasti erikoisimman niminen paikka, jossa 
matkailija on koskaan käynyt. Äteritsiputeritsipuolilautatsijänkä, siinä on kyllä vaikea nimi lausua.

Yleisimmät käyttäjän käyttämät liikennemuodot

Kaukoliikenteen juna Sähköinen eVTOL-lentolaite
harvaan asutulla alueella

Sähköavusteinen fatbike

Miten käyttäjätarina yleistyy Viitoskäytävälle?

Viitoskäytävälle kannattaa houkutella lähimaista 
matkailijoita, jotka arvostavat eksoottisia kokemuksia ja 
kestävyyttä liikkumisessa. Seuraavan vuosikymmenen 
aikana monet lentomatkoista voidaan toteuttaa jo täysin 
päästöttömästi – tämä tuo täysin uusia mahdollisuuksia 
kestävyyteen ja luontomatkailuun profiloituvalle 
Viitoskäytävälle.

Tarina soveltuu myös kotimaiseen 
matkailijaan, joka arvostaa 
luonnonympäristöä ja haluaa 
minimoida matkailunsa 
hiilijalanjäljen. 

Yhteiskäyttöisten ja vuokrattavien liikkumisvälineiden 
merkitys kasvaa entisestään Viitoskäytävän 
matkailualueilla. Säännöllisen joukkoliikenteen 
tarjonta painottuu yhteyksiin lähimmälle 
kaukoliikenteen solmupisteelle, kuten rautatie- tai 
lentoasemalle. 
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1

Ratkaisevan tärkeää on, 
että Viitoskäytävän 
alueet toimivat yhdessä 
ja kokevat saavansa 
synergiaetuja 
yhteistyöstä

2

Liikkumisen 
käyttäjätarpeiden 
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Toimenpiteitä Viitoskäytävän 
tulevaisuuskuvan toteuttamiseksi
Muodostettu tulevaisuuskuva toimii tavoiteltavana lopputilana 
– siihen päästään aktiivisilla toimilla yhteistyössä alueen ja valtakunnan toimijoiden kesken. 

1. Ratkaisevan tärkeää on, että Viitoskäytävän alueet toimivat yhdessä ja 
kokevat saavansa synergiaetuja yhteistyöstä
Konkreettiset toimenpiteet ovat välttämättömiä. Koska Viitoskäytävä on 
maantieteellisesti laaja alue, yhtenäisenä näyttäytyminen on suuri haaste. 
Yhtenä mahdollisuutena vahvistaa Viitoskäytävän eri alueiden yhteistyötä 
ovat konkreettiset projektit mm. matkailussa, kulttuurissa ja 
saavutettavuudessa. Työn aikana tunnistettiin tarve matkailun 
saavutettavuus-hankkeelle.

2. Liikkumisen käyttäjätarpeiden tunnistaminen on välttämätöntä 

Käyttäjien tarpeet ovat melko erilaisia matkan pituudesta ja alueiden 
luonteesta johtuen. Sen mukaan tulee tiedostaa, millaiset palvelut tarvitaan 
paikallisessa, alueellisessa, valtakunnallisessa ja kansainvälisessä 
liikkumisessa. 

3. Public-private ‐yhteistyö on tärkeää ja se edellyttää yhteiseksi koetun 
mission luomista
Viranomaiset luovat raamit, joissa yritykset toimivat. Tulisi nähdä, että 
ollaan yhteisellä asialla ja edistetään samoja asioita. Esimerkkeinä 
maankäyttö ja liikennejärjestelmän kehittäminen. Siilomainen toimintatapa 
on yhteisen mission este. Pelkät julistukset eivät riitä, vaan ne täytyy eri 
osapuolten saumattomalla yhteistyöllä pystyä muuttamaan konkreettiseksi 
toiminnaksi Viitoskäytävän kasvua ja elinvoimaisuutta edistämään.  

4. Liikkumisen palvelukonseptien ja matkaketjujen kehittäminen 
edellyttää palveluntuottajien verkostomaista yhteistyötä

Tämä on erittäin vaativa tavoite, koska tyypillisesti kukin palveluntuottaja 
ajattelee pääsääntöisesti vain omaa rooliaan. Kuitenkin sujuvien 
matkaketjujen kehittämisessä yhteistyö on välttämätöntä tie-, rautatie-, 
vesi- ja ilmaliikenteen toimijoiden välillä. 

5. Matkailun kansainvälistä potentiaalia voidaan realisoida merkittävästi 
lisää koko Viitoskäytävällä 
Pohjoismaista ja Euroopasta aloittaen voidaan aktiivisella 
matkailutuotteiden markkinoinnilla saada alueelle lisää kansainvälisiä 
matkailijoita. Viitoskäytävän alueiden välillä on suuria eroja kansainvälisten 
matkailijoiden määrässä ja osuudessa. Kun Viitoskäytävä nähdään 
yhtenäisenä tarjonta-alueena, myös markkinointia voidaan tehdä nykyistä 
laajemmalla Arctic + Lakeland -konseptilla koko vuosikelloa hyödyntäen. 

6. Dynaamisen väestön potentiaalin tunnistaminen ja houkutteleminen 
sekä sesonkien hyödyntäminen on avainkysymys Viitoskäytävälle

Vähenevän väestökehityksen alueilla ratkaisevan tärkeää on saada lisää 
dynaamista väestöä, ja pyrkiä pidentämään sen viipymistä. Pidempi 
viipymä merkitsee suurempia tuloja. Matkailu ja joustava työ ovat tyypillisiä 
dynaamisen väestön toimintoja. Dynaamista väestöä maailmassa riittää.

7. Uusimman teknologian ja toimivaksi todettujen toimintamallien 
käyttöönotto
Kaikkea ei tarvitse keksiä itse, vaan on otettava mallia jo toimivista 
konsepteista. Ympärivuotisen pyöräilyn opit Oulusta, matkaketjujen 
kehittämisen opit Saksasta, sähköautoilun edistämisen opit Norjasta, 
infran kehittämisen opit Ruotsista jne. 

Edelläkävijä voidaan puolestaan olla uuden teknologian käyttöönotossa –
esim. sähköisten lentokoneiden ja eVTOL-ilma-alusten hyödyntäminen 
Viitoskäytävän liikenteessä 

8. Tiestön kunnosta ja turvallisuudesta on pidettävä erityistä huolta
Harvaan asutuilla alueilla henkilöauto on välttämätön ja käyttökelpoinen 
kulkuväline. Viitoskäytävällä harvaa asutusta on paljon. Pääteiden lisäksi 
tulee pitää huolta alemmasta tieverkosta, joka on tärkeää myös mm. maa-
ja metsätaloudelle ja matkailulle. Käyttövoimamurrosta voidaan edistää 
panostamalla lataus- ja jakeluinfrastruktuuriin.
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TÄYDENTÄVÄT TIEDOT NYKYTILASTA

Viitoskäytävän liikennemäärät
Valtatien 5 liikennemäärissä on huomattavan suuria vaihteluja, jotka johtuvat tien ja sitä ympäröivän 
yhdyskuntarakenteen moninaisuudesta. Selkeästi korkeimmat liikennemäärät on mitattu Kuopion 
kaupunkialueella, joka on samalla Viitoskäytävän suurin kaupunkialue. Kuopion Leväsen mittauspisteessä 
viikon keskimääräinen KVL (keskimääräinen vuorokausiliikenne) oli korkeimmillaan noin 40 000 ajoneuvoa, ja 
yksittäisinä päivinä ylittyi jopa 45 000 ajoneuvon määrä.

Toisaalta Kuopion kaupunkialueen mittauspisteiden ohella Mikkelin Pitkäjärven mittauspiste on ainoa, jossa 
valtatien 5 viikon keskimääräinen KVL on ylittänyt säännöllisesti 10 000 ajoneuvon rajan. 10 000 ajoneuvoa 
vuorokaudessa on tulevaisuudessa todennäköinen raja-arvo tietyille EU:n TEN-T-verkkoa koskeville 
vaatimuksille, millä on vaikutusta myös valtatien 5 tulevaisuuden kehittämistarpeisiin.

Yllä olevassa kuvassa aineisto on aikaväliltä 02/2022–01/2023.
Liikennemäärä sisältää molemmat ajosuunnat ja kaikki kaistat. 56



TÄYDENTÄVÄT TIEDOT NYKYTILASTA 

Viitoskäytävän liikennemäärät
Viitoskäytävä on liikennemäärien kuukausivaihtelun näkökulmasta varsin yhtenäinen vyöhyke. Suurimmat 
liikennemäärät ajoittuvat lähes kaikissa mittauspisteissä kesään ja erityisesti heinäkuun kesälomakauteen. 
Tarkastelujaksolla (helmikuu 2022 – tammikuu 2023) heinäkuu oli liikennemäärältään vilkkain kuukausi 17 
mittauspisteessä (71 %) ja elokuu 5 mittauspisteessä (21 %). Ainoat poikkeukset olivat Kuusamon Nissinvaara, jossa 
vilkkain kuukausi oli maaliskuu, ja Kemijärven Kenttälä, jossa vilkkain kuukausi oli syyskuu. Pienimmät liikennemäärät 
ajoittuivat puolestaan 19 mittauspisteessä (79 %) tammikuulle 2023. Muutamissa tien pohjoisosan mittauspisteissä 
hiljaisin kuukausi oli kuitenkin toukokuu tai marraskuu. 

Järj.nro Mittauspiste Suurin KVL Eniten liikennettä Pienin KVL Vähiten liikennettä
1 Pertunmaa, Kuortti 12 509 heinäkuu 4 875 tammikuu
2 Mäntyharju, Toivola 10 139 heinäkuu 4 089 tammikuu
3 Mikkeli, Pitkäjärvi 20 814 heinäkuu 13 118 tammikuu
5 Joroinen, Tienhaara 8 253 heinäkuu 4 273 tammikuu
6 Joroinen, Kuvansi 10 951 heinäkuu 6 320 tammikuu
7 Leppävirta, Oikearanta 8 542 heinäkuu 6 024 tammikuu
8 Kuopio, Hiltulanlahti 18 417 heinäkuu 13 171 tammikuu
9 Kuopio, Levänen 39 329 elokuu 32 513 tammikuu

10 Kuopio, Rahusenlampi 34 347 elokuu 27 991 tammikuu
11 Kuopio, Tikkalansaari 32 916 elokuu 27 525 tammikuu
12 Kuopio, Sorsasalo 32 011 elokuu 26 556 tammikuu
13 Siilinjärvi, Vuorela 20 492 elokuu 16 858 tammikuu
14 Siilinjärvi, Pyyjärvi 9 630 heinäkuu 7 544 tammikuu
15 Iisalmi, Paloisjärvi 7 930 heinäkuu 5 602 tammikuu
16 Kajaani, Hatulanmäki 2 552 heinäkuu 1 473 marraskuu
17 Kajaani, Nuottijärvi 5 349 heinäkuu 3 600 tammikuu
18 Kajaani, Mineraali 7 157 heinäkuu 4 377 tammikuu
19 Ristijärvi 3 177 heinäkuu 1 834 tammikuu
20 Suomussalmi, Tapiola 1 237 heinäkuu 477 marraskuu
21 Kuusamo, Toranki 3 231 heinäkuu 1 678 tammikuu
22 Kuusamo, Nissinvaara 5 068 maaliskuu 2 817 toukokuu
23 Kemijärvi, Suomu 669 heinäkuu 298 toukokuu
24 Kemijärvi, Sipovaara 4 797 heinäkuu 3 437 tammikuu
25 Kemijärvi, Kenttälä 1 333 syyskuu 815 marraskuu

Yllä olevassa taulukossa aineisto on aikaväliltä 02/2022–01/2023.
Mittauspisteet etelästä pohjoiseen. Data: Fintrafficin avoin data 2023.
Mittauspiste 4 Juvalla ei ollut toiminnassa tarkasteluaikana.

Taulukon liikennemäärät ovat kuukauden 
keskiarvoja, joten viikonloppujen sijoittuminen 
voi periaatteessa vaikuttaa hieman kuukausien 
keskinäiseen järjestykseen. Taulukkoon on 
korostettu yleisestä linjasta poikkeavat 
kuukaudet.

Liikennemäärissä tulevat hyvin esiin 
sesonkien väliset erot alueiden välillä. 

Sesonkien pidentäminen on tärkeää 
Viitoskäytävän matkailun kasvulle. 

Kotimaan matkailussa tammikuu ja 
syksyn kuukaudet ovat hiljaisia. Niiden 
täyttämisessä esim. senioriväestö on 

potentiaalista.
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Liikennepalvelujen nykytila-analyysi

Erilaiset liikennepalvelut ovat yleistyneet myös Viitoskäytävän alueella. Traficomin tietojen mukaan Viitoskäytävän 
alueella oli vuonna 2021 kolme kaupunkia, joissa oli käytössä vuokrattavien kaupunkipyörien järjestelmä (Mikkeli, 
Kuopio ja Iisalmi). Sähköpotkulautoja oli puolestaan vuonna 2022 tarjolla edellä mainittujen kaupunkien lisäksi 
Savonlinnassa, Kajaanissa ja Sotkamossa. Lukumääräisesti tarkasteltuna useimmissa alueen kunnissa ei 
kuitenkaan ole tarjolla näitä ns. mikroliikkumisen palveluja.

Traficomin ajoneuvorekisterin perusteella Viitoskäytävän alueella oli vuoden 2022 kesällä 1 245 luvanvaraisessa 
liikenteessä käytettävää henkilöautoa ja 600 vuokrattavaa henkilöautoa. Lähes kaikkien luvanvaraisen liikenteen 
ajoneuvojen voi olettaa olevan takseja, ja näitä on vähintään kaksi jokaisessa Viitoskäytävän kunnassa. Reilun 
kolmasosan luvanvaraisen liikenteen ajoneuvoista on ilmoitettu olevan esteettömiä.

Viitoskäytävän alueen vuokra-autoista reilut 40 % (246 kpl) on rekisteröity Kuopioon. Toiseksi eniten vuokra-autoja 
on Mikkelissä (63 kpl) ja kolmanneksi eniten Siilinjärvellä (60 kpl), jossa sijaitsee Kuopion lentoasema. Muita 
paikkakuntia, joihin on rekisteröity vähintään 10 kpl vuokra-autoja, ovat Kajaani (38), Varkaus (34), Kuusamo (34), 
Savonlinna (28), Pieksämäki (19) ja Heinävesi (11). Reilu kolmasosa Viitoskäytävän kunnista (17/48 kpl) on 
kokonaan ilman vuokra-autotarjontaa.

Huomattavaa on, että viidesosa (120 kpl) Viitoskäytävän alueen vuokra-autotarjonnasta on vuokrattavia 
matkailuautoja. Näitä on alueella yhteensä 26 kunnassa (54 % kunnista), eniten Kuopiossa (32 kpl), Varkaudessa 
(15 kpl) ja Heinävedellä (10 kpl).

Kuopion kaupunkipyörien tunnuslukuja 2022

Käyttäjiä 15 200 henkilöä

Matkoja 319 400 kpl

Ajokilometrejä 981 000 km

Karttapohja: OpenStreetMap

Kartta Kuopion kaupunkipyöräasemista.
Lähde karttaan ja tunnuslukuihin: Vilkku-fillarit -datasivusto 2023

Ks. myös EU:n Suomen-edustuston uutinen
Kuopion sähköavusteisista kaupunkipyöristä.
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Joukkoliikennetarjonnan analyysi

Viitoskäytävän alueen joukkoliikennetarjonnassa on suuria paikallisia vaihteluja. Kaukoliikenteessä 
tarjonta on kattavimmillaan Etelä-Savossa, Pohjois-Savossa ja Kajaanin alueella. Erityisesti alueen 
suurimmista kaupungeista on kattavasti yhteyksiä sekä pääkaupunkiseudulle että lähimpiin toisiin 
kaupunkeihin, ja yhteyksiä tarjotaan usein sekä junalla että linja-autolla. Pienten taajamien välisiä 
poikittaisyhteyksiä ei kuitenkaan tarjota kaikkialla edes tällä alueella, vaan yhteydet painottuvat 
lähimpään kaupunkiin suuntautuviin koulu- ja työmatkaliikenteen yhteyksiin. Monilla alueilla näitäkin 
vuoroja on vain yksi tai kaksi suuntaansa arkisin.

Kajaanin ja Sodankylän välillä joukkoliikenteen tarjonta on selkeästi suppeampaa. Viitoskäytävän 
suuntaisia yhteyksiä on kuitenkin tarjolla vähintään kerran päivässä koko alueella.

Viitoskäytävän alueen ja Helsinki-Vantaan välisiä lentoja operoidaan Kuusamosta, Kajaanista ja 
Kuopiosta. Näistä Kajaanin-lennot ovat viime aikoina olleet Traficomin hankkimaa ostoliikennettä. 
Myös Savonlinnaan lennetään ostoliikenteenä, mutta liikenteessä on välillä ollut katkoksia.

Kapasiteetin näkökulmasta junaliikenne on Viitoskäytävän merkittävin kaukoliikenteen kulkumuoto. 
Helsingistä Mikkelin kautta Kuopioon ja päinvastoin liikennöidään useimpina päivinä 6 kaukojunaa, 
joista 5:llä on jatkoyhteys Kajaaniin tai Kajaanista. Muita Viitoskäytävän alueen junareittejä ovat 
Pieksämäki–Jyväskylä(–Tampere), Pieksämäki–Joensuu, Savonlinna–Parikkala, Iisalmi–Ylivieska ja 
Kajaani–Oulu. 

Viitoskäytävän alueen kaupungeista Kuopiossa on selkeästi kattavin paikallisliikenteen tarjonta. Kuopio 
on myös selvästi alueen suurin kaupunki. Kaikkina viikonpäivinä liikennöitävää paikallisliikennettä on 
Kuopion ohella myös Mikkelissä, Savonlinnassa ja Sotkamossa. Maanantaista lauantaihin 
liikennöidään Kajaanissa, Varkaudessa ja Pieksämäellä, kun taas Iisalmessa paikallisliikenteen 
tarjontaa on vain arkipäivinä. Myös mm. Kuusamossa, Kemijärvellä ja Sodankylässä on 
paikallisliikennettä, mutta näissä kaupungeissa paikallisliikenteen tarjonta on suunniteltu erityisesti 
koululaisten tarpeita ajatellen.
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Viitoskäytävän yhdyskuntarakenne

Viitoskäytävän pinta-alasta selkeästi suurin osuus, 85 %, on harvaan asuttua maaseutua. Kaupunkimaista 
tai kaupunkien läheistä aluetta on vyöhykkeestä noin 2 %. Väestön sijoittumisen osalta tilanne on toinen. 
Sisemmällä kaupunkialueella asuu vajaa viidesosa ja ulommalla kaupunkialueella reilu viidesosa 
vyöhykkeen väestöstä. Maaseutumaisilla alueilla asuu reilut 40 % Viitoskäytävän väestöstä. Oheiseen 
taulukkoon on koostettu tiedot Viitoskäytävän yhdyskuntarakenteesta avoimen YKR-datan ja 
Tilastokeskuksen väestöruutuaineiston pohjalta.

Vyöhyke Pinta-ala, km2 % pinta-alasta Väestö % väestöstä

Harvaan asuttu maaseutu 89 600 85,5 % 108 000 22 %

Ydinmaaseutu 7 300 7,0 % 71 000 15 %

Kaupungin läheinen maaseutu 5 800 5,6 % 29 000 6 %

Kaupungin kehysalue 1 700 1,6 % 43 000 9 %

Ulompi kaupunkialue 210 0,2 % 115 000 24 %

Maaseudun paikalliskeskukset 77 0,1 % 31 000 6 %

Sisempi kaupunkialue 56 0,1 % 92 000 19 %
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Matkapuhelindatan analyysi, liitekuvat (1/3)
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Matkapuhelindatan analyysi, liitekuvat (2/3)
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Matkapuhelindatan analyysi, liitekuvat (3/3)
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