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VIITOSKÄYTÄVÄ 
MUUTTUVASSA 
TOIMINTA-
YMPÄRISTÖSSÄ



Käyttäjätarina 
Viitoskäytävällä vierailijasta

LIIKKUJAN PROFIILI

30-vuotias diplomi-insinööri Jyväskylästä 
– asuu nykyisin Pirkkalassa

Töissä liikenne- ja infra-alalla

Tekee töitä joka puolelle Suomea

Matkustelua säännöllisen epäsäännöllisesti

Kestävyys tärkeää arjen valinnoissa

Nyt tarve matkustaa Kuusamon seudulle! 



Mitenkäs sinne pääsee nyt? 
Entäs tulevaisuudessa?

Henkilöautolla 10 h → vaatii myös yöpymisen

TAI

Lentäen Helsinki-Vantaalta 5-6 h

Tulevaisuudessa?
Juna Tampereelta Ouluun ja sähkölentokoneella 

Kuusamoon: 6 h

TAI

600 km suora sähkö-/hybridilento Tampere-

Pirkkalasta Kuusamoon: 2 h 40 min

1

3

4

13 4

2

2
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Perspektiivin 
muuttaminen on kuin 

lento uusille korkeuksille, 
mikä auttaa oivaltamaan 

normaalista poikkeavia 
näkökulmia



Matkailutoimijoiden 
näkemykset

Yksityisen ja julkisen 
sektorin näkemykset 

työssäkäynnistä

Telian mobiilidatan 
avulla uutta 
näkökulmaa

Liikkumisen 
kysyntä

Mitä 
mahdollisuuksia?

Liikkumisen 
tarjonta

Mitä 
haasteita?

Viitoskäytävän liikkumisympäristön
tulevaisuuskuva

Nykytila

Potentiaali

Toiminta-
ympäristön

muutos

Tulevaisuuskuvan muodostaminen



Viitoskäytävän merkitys Suomelle

17,7 
mrd. €

Viitoskäytävän BKT 2019

7,4 % Osuus Suomen BKT:sta 2019

1 mrd. € Tavaratuonnin arvo 2019

2,5 mrd. € Tavaraviennin arvo 2019

9 %
Osuus Suomen teollisuus- ja 
tuotantolaitoksista 2019

16 % 
Suomen matkailijoiden 
yöpymisistä 2019

22 % Suomen kesämökeistä

491 400 Väkiluku 2021

9 %
Osuus Suomen 
väestöstä 2021

38 %
Työssäkäyvien osuus 
Viitoskäytävän väestöstä 
2020

90 %
Osuus Suomen malmien 
tuotannosta 2021

30 %
Osuus Suomen 
metsämaasta ja 
hakkuista 2021



Mitkä muutosvoimat vaikuttavat 
Viitoskäytävään?



Viitoskäytävän toimintaympäristön muutostekijöitä
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GEOPOLIITTISEN TOIMINTA-
YMPÄRISTÖN MUUTOS
• NATO-jäsenyys
• Idänkaupan loppuminen
• Länsiyhteydet
• Turvallisuus

LUONNONVAROJEN 
KÄYTTÖ JA KIERTOTALOUS
• Metsä – ja mineraalivarojen 

käyttö
• Teollinen kiertotalous
• Biodiversiteetti

VÄESTÖMUUTOKSET
• Staattisen väestön 

väheneminen
• Dynaamisen väestön 

merkityksen kasvu
• Hybridi- ja etätyö
• Monipaikkaisuus
• Vanheneva väestö
• Kaupungistumiskehitys

LIIKKUMISEN 
TEKNOLOGINEN KEHITYS
• Sähköistyminen
• Vety- ja biopohjaiset 

polttoaineet
• Älykäs infrastruktuuri

VIHREÄ SIIRTYMÄ
• Vetytalous
• Akkumineraalien tarpeen 

kasvu
• Suomi houkuttelevana 

investointiympäristönä

TEOLLISEN TOIMINTA-
YMPÄRISTÖN MUUTOS
• Toimitusketjujen lyheneminen
• PK-yritykset
• Resurssitehokkuus



Viitoskäytävän 

matkailuun 

kohdistuvia 

muutosvoimia

Uudet kansainväliset 
matkailumarkkinat

Nato-prosessi lisännyt 
Suomi-tunnettuutta

Sosiaalinen

Turvallisuus laajasti 
ymmärrettynä

Demografisten tekijöiden 
muutosten valjastaminen 

vahvuudeksi

Uudet liikkumisen 
teknologiat ja 

saavutettavuus

Kestävän matkailun 
suosio

Puhdas luonto

Miellyttävä ilmasto

Kotitalouksien 
tiukentuva 

taloustilanne

Lapin matkailu-
menestyksestä 

oppiminen



Miten Viitoskäytävällä liikutaan 
Telian mobiilidatan perusteella?
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Keskuskaupunkivetoisuus
korostuu

Viitoskäytävän 

sisäiset matkat

Yleisin kohde oman 
kunnan kuntakeskus

Viitoskäytävä voidaan jakaa 
yhdeksään eri alueeseen sen 
perusteella, mihin oman kunnan 
ulkopuoliseen kuntaan tehdään 
tyypillisimmin matkoja



Pitkillä matkoilla myös 

pohjoiset yhteydet korostuvat

• Maanteitse tehtiin 85 % pitkistä matkoista 

• Rautatieliikenteen suurin kulkutapaosuus on 
väleillä Helsinki–Kajaani, Helsinki–Iisalmi ja 
Tampere–Pieksämäki

• Suurimmat rautatieliikenteen volyymit ovat 
väleillä Helsinki–Kuopio, Helsinki–Mikkeli ja 
Tampere–Kuopio

• Lentoliikenteellä suosituimpia yhteysvälejä 
Helsinki-Vantaalta Kuusamoon, Kajaaniin ja  
Kuopioon

14

Kuvaan on piirretty 40 
yleisimmin maanteitse 
matkustettua yhteysväliä, 
ja muiden kulkumuotojen 
osalta 5 yleisimmin 
matkustettua yhteysväliä.

Yht. 32 milj. pitkää matkaa 
välillä 03/2022–02/2023

Pitkät matkat
= matkan toinen päätepiste Viitoskäytävällä 

ja toinen Viitoskäytävän ulkopuolella



Taukopaikat Viitoskäytävällä
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Esimerkkejä yleisimmistä 
pitkistä matkoista ja niiden 
taukopaikoista
• Inari ↔ Rovaniemi ja Inari ↔

Oulu, pysähdys Sodankylän 
keskustassa

• Pääkaupunkiseutu ↔Mikkeli, 
pysähdys Pertunmaan 
Kuortissa tai Mäntyharjun 
keskustassa

• Pääkaupunkiseutu ↔ Kuusamo, 
pysähdys Kuopion 
Pitkälahdessa tai Kajaanin
alueella

• Oulu ↔ Kuusamo, pysähdys 
Taivalkoskella

Yleisimmät matkoihin 
liittyneet taukopaikat

1.
Pertunmaa, 
Kuortti

165 000

2. Juva, Keskus 144 000

3. Kuopio, Pitkälahti 102 000

4. Siilinjärvi, Keskus 99 000

5.
Sodankylä, 
Keskus

82 000



Millaista potentiaalia 
tunnistettavissa matkailussa ja 

työssäkäynnissä?



Viitoskäytävän matkailun kehittämisen kulmakivet

MATKAILU-

TUOTE

Matkailun 

kolme

kärkeä

MARKKINOINTI

SAAVUTETTAVUUS

Lapland + Lakeland
• Uniikkeja 

mahdollisuuksia on 
ympäri vuoden

• Palvelujen 
diversiteetti 
houkuttelee myös 
monipuolisesti 
kohderyhmiä

• Vuosikelloajattelu

Matkailutuotteen sekä 
saavutettavuuden esille 
tuominen
• Uutuusarvona kestävä 

saavutettavuus osana 
kestäviä 
matkailutuotteita

• Tunnistettu useita 
potentiaalisia 
matkailijaryhmiä

• Lähialue, Suomi ja 
Pohjoismaat tarjoavat jo 
merkittävän potentiaalin

• Euroopan maiden 
täsmämarkkinointi
mahdollisuutena

• Nato-jäsenyyden tuoma 
tunnettuus ja 
kohderyhmät

Matkailutoimijoiden ja liikenneoperaattorien saumaton 
yhteistyö 
• Kaikkien käyttäjäryhmien saavutettavuus: nopeutta 

tai elämyksiä arvostavat, esteettömyys, uutuusarvo 
yms.

• Edellyttää sekä liikennepalvelujen että 
liikenneinfrastruktuurin kehittämistä 17



Matkailun potentiaalisia kohderyhmiä
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Ikääntyvä väestö

Naton henkilöstö ja sidosryhmät

Opiskelijat

Monipuolisuutta ja 
eksoottisuutta hakevat

Työikäiset monipaikkaiset

KOTIMAISET

Viitoskäytävän omat kuntalaiset

Edullinen ja elämyksellinen 
perhematkailu

Kotimaiset seniorit

ULKOMAISET



Työssäkäynnin monet muodot Viitoskäytävällä
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Säännöllinen työssäkäynti

• Usein työtehtäviä, joita ei voi 
korvata etätyöllä

• Palvelualat, rakennusala ja 
teollisuus

• Työvuorot tiettyihin 
kellonaikoihin sidottuja

• Yövuorojen aikaan ja 
harvaan asutuilla seuduilla 
julkista liikennettä ei ole

Joustava työelämä

• Liikkuminen tapahtuu 
harvemmalla frekvenssillä 

• Etätöitä vyöhykkeen jollakin 
alueella, esim. Kainuussa. 

• Hyvät liikenneyhteydet ovat 
kuitenkin välttämättömiä, 
kun liikkumisen tarve 
ilmenee

• Merkittävä potentiaali

Kausityöelämä

• Matkailuala

• Viitoskäytävällä matkailun 
luontaiset sesongit 
vaihtelevat maantieteellisen 
laajuuden mukaan etelän 
kesästä pohjoisen talveen 

• Kausien pidentäminen 
houkuttelee lisää 
kausityövoimaa

Liikematkustus

• Sujuva liikematkustus on 
Viitoskäytävän yrityksille 
menestymisen edellytys 

• Myynti ja markkinointi 

• Kotimaisten ja ulkomaisten 
asiakkaiden päästävä 
sujuvasti vierailemaan 
yrityksissä

• Lentoyhteydet olennaisia



Dynaaminen väestö Viitoskäytävän potentiaalina 
Staattinen väestö

• Pohja työvoiman tarjonnalle 

• Pääasiassa säännöllistä työssäkäyntiä melko 
lyhyillä matkoilla

• Liikennepalvelujen ja maankäytön kehittämisellä 
luodaan edellytyksiä pysyvän väestön kasvulle

• Staattisen väestön osalta tarvitaan kriittinen 
massa

20

Dynaaminen väestö

• Viitoskäytävän monien kuntien väestö kasvaa 
kesäaikana

• Potentiaali piilee tämän ilmiön laajentamisessa 
ympäri vuoden

• Dynaaminen väestö ruokkii työvoiman tarvetta, 
johon voivat vastata staattinen väestö tai sitten 
kausityöntekijät

• Matkailijat, loma-asunnon käyttäjät ja etätyötä 
alueella tekevät
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Työympäristö

LuonnonympäristöKulttuuriympäristö

Monipuoliset ympäristöt 

Viitoskäytävällä



Alueen toimijoiden 

tunnistamia 

työssäkäyntimatkojen 

tarpeita

TYÖMATKAT 
Yli 30 km

Ensimmäinen ja viimeinen 
kilometri aidosti sujuvaksi

Junaliikenteen aikataulut 
sopimaan niin, että on 

mahdollista ehtiä aamun 
palavereihin PK-seudulle 

Poikittaisliikenteen 
julkisille yhteyksille 

tarve

Pitkät matkat 
edellyttävät usein 

yöpymistä 
kohteessa, koska 
pitkät matka-ajat

Suorat 
kansainväliset 
lentoyhteydet 
lentoasemilta

TYÖMATKAT 
10–30 km

Autottomille 
mahdollistettava 
liikkumistarjonta

Palvelutasoinen 
paikallisjoukkoliikenne 

– vuorotarjonnan 
kasvattaminen

Tieverkon kunnosta 
huolehtiminen -

turvallisuuskysymys

Kimppakyydeille 
paremmat 

mahdollisuudet

TYÖMATKAT 
3–10 km

Liikkumisympäristön 
turvallisuus ja 
terveellisyys

Toimiva 
joukkoliikenne

Lapsen 
kuljettamisen 

huomiointi 
tarjonnassa

Sähköavusteiset 
polkupyörät

TYÖMATKAT 
Alle 3 km

Jatkuvat ja turvalliset 
jalankulun ja 

pyöräilyn väylät

Turvalliset ja hyvin 
hoidetut jalankulun ja 

pyöräilyn väylät
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Kysymyksiä Viitoskäytävän nykytilasta 

ja potentiaalista?  

Seuraavassa esityksessä asiaa 

Viitoskäytävän tulevaisuuskuvasta

23
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VIITOSKÄYTÄVÄN 
LIIKKUMISYMPÄRISTÖN 
TULEVAISUUSKUVA



Viitoskäytävän liikkumisympäristön
tulevaisuuskuva

Nykytila

Potentiaali

Toiminta-
ympäristön

muutos

Tulevaisuuskuvan muodostaminen



Viitoskäytävän liikennejärjestelmän 

kehittämisen periaatteet
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Vahvistetaan 
länsiyhteyksiä ja 

kytketään Viitoskäytävä 
tiiviimmin muuhun 

Suomeen

Kannustetaan fyysiseen 
liikkumisen

Mahdollistetaan nopea 
kansainvälinen 
saavutettavuus

Mahdollistetaan 
liikenteen nopea 

käyttövoimamurros

Luodaan edellytyksiä 
joukkoliikenteelle siellä, 

missä on joukkoja

Otetaan käyttöön uusinta 
teknologiaa ja palveluja

Muodostetaan sujuvia 
matkaketjuja

Arvioidaan ja otetaan 
käyttöön tekoälyn 

sovelluksia



Liikenne 2030- ja 2040-luvuilla

Kävely ja 
pyöräily

Turvalliset pyöräily-
ympäristöt

Kävely-
ympäristöjen 
huomattava 

kehitys

Elämyksellisyys

Laadukkaat 
pyöräbaanat

Ihmisen 
mittakaava

Fyysiseen 
liikkumiseen 

kannustaminen 
kansanterveyden 

edistämiseksi
Sähköinen 

mikro-
liikkuminen

Sähköpyörillä 
kymmenien 

kilometrien kantama

Turvalliset 
väylät

Keskitetty 
pysäköintiMatkailukohteissa 

personoituja sähköisiä 
liikkumisvälineitä

Uudenlainen 
kulkutapa 
viimeiselle 
kilometrille

Ilmaliikenne

Suurin murros kaikista 
kulkumuodoista tarjonnan 

näkökulmasta

eVTOL-alukset: 
hiljainen ja nopea 

liikennöinti

Vertiporttien
avulla uusien 

sijaintien 
saavutettavuus

Lyhyemmillä matkoilla ja 
pienellä kalustolla 

syöttöliikennettä isommilta 
lentoasemilta

Lentoasemien ja 
lentopaikkojen 
käyttöasteen 

kasvu

Merkittävät 
päästövähennykset

Junaliikenne

Digiradoilla lisää 
kapasiteettia 
nykyradoille

Matkailuvaunut 
– lasikatot ja 

elämykset

Myös 
tavanomaista 

pienempiä 
junia

Laajempi 
palvelutarjonta 
ja palvelutaso

Sujuvat matkaketjut 
asemilta ja asemille

Henkilöauto-
liikenne

Suomessa 
täyssähköautoja 

400 000 (14 %) v. 2030 ja 
1,6 milj. (55 %) v. 2040
(WAM-skenaario, Traficom 2023)

Lataus-
infrainvestointien 

kasvava tarve

Autonomiset 
taksit syöttö-
liikenteessä

Automaattiajo 
pääväylillä mahdollista

Käyttövoima-
murros voi 

yllättää 
nopeudellaan Linja-

autoliikenne

Joustava 
pienkalusto 

syöttöliikenteessä

Automaatio-
asteen kasvu

Pitkämatkaisessa 
liikenteessä LBG, sähkö-

polttoaineet tai vety

Olennainen osa 
julkisen liikenteen 

tarjontaa

Paikallis-
joukkoliikenteen 
sähköistyminen

Sisävesi-
liikenne

Matkailuliikenteen
ja reittiliikenteen 

yhdistely

Hybridialukset 

Olennainen osa 
matkailukonsepteja

27

Laadukas 
talvikunnossapito



Viitoskäytävän liikkumisympäristön 

tulevaisuuskuva
KANSAINVÄLINEN

Suorat lentoyhteydet hybridi-
tai vetylentokalustolla 
keskeisille markkina-alueille

Vaihtoyhteydet sähkölentokoneilla ja junilla Helsinki-Vantaalta ja 
muilta kansainvälisten yhteyksien lentoasemilta, kuten 
Tampereelta, Oulusta ja Rovaniemeltä

VALTAKUNNALLINEN

Sähkö- tai 
hybridilentokalustolla 
syöttöyhteydet kotimaan 
lentoasemilta

Säännölliset 
kaukojunayhteydet Helsingistä, 
Tampereelta ja Oulusta

Henkilöautoliikenteelle 
kattava sähkölataus-
infrastruktuuri

VIITOSKÄYTÄVÄ

Sisäiset hop on - hop off
sähköiset lentoyhteydet 
Viitoskäytävän lentoasemien 
ja lentopaikkojen välillä

Kaukojunayhteyksien lisäksi 
matkailujunakonsepti 
Viitoskäytävän eteläosista 
pohjoiseen

Henkilöautoliikenteelle 
kattava sähkölataus-
infrastruktuuri 
solmupisteissä

ALUEELLINEN

eVTOL-ilma-alukset 
teollisuuden ja 
matkailun käytössä

Lähijunaliikenne 
keskeisillä 
yhteysväleillä

Kutsuohjautuva 
julkinen liikenne

Sisävesiliikenne 
erityisesti 
matkailukäytössä

PAIKALLINEN

Fyysinen 
liikkuminen kävellen 
ja pyörällä

Tiheän 
vuorovälin runko-
joukkoliikenne

Sähköpyörillä 
kantamien 
pidennys

Läntiset solmut ja 
yhteystarpeet

Tärkeät ratayhteydet ja 
asemat

Tärkeät lentokentät

Tärkeät tieyhteydet
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Viitoskäytävän ulkoisen 

saavuttamisen tulevaisuuskuva

Kotimaiset ja kansainväliset 
matkailijat nopeasti vyöhykkeelle –
aika ja raha vyöhykkeellä käyttöön 

Nykyisen elinkeinoelämän 
toimintaedellytysten turvaaminen –
lentoyhteyksien monipuolistaminen

Vihreän siirtymän investointien 
toteutumista Viitoskäytävällä 
edistetään tarjoamalla sujuvia 
kansainvälisiä yhteyksiä

Länsiyhteyksien laatua ja määrää 
kehitetään määrätietoisesti

V
IIT

O
S

K
Ä

Y
T

Ä
V

Ä

Helsinki
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LENTOLIIKENNE

KAUKOJUNA-
LIIKENNE

MAANTIELIIKENNE

SÄHKÖINEN 
LENTOLIIKENNE

Sodankylä



KÄVELY

RUNKOJOUKKOLIIKENNE

KUTSUJOUKKOLIIKENNE

MIKROLIIKKUMINEN

PYÖRÄILY

SÄHKÖPYÖRÄILY

Viitoskäytävän kaupunkialueiden 

liikkumisen tulevaisuuskuva

Turvallinen ja ihmisen mittakaavan 
mukainen liikennejärjestelmä 

Mahdollisimman monella matkalla 
mahdollisimman moni voi valita 
kävelyn ja pyöräilyn

Joukkoliikenteen toimintaedellytykset 
on varmistettu pitkäjänteisellä 
kaavoituksella

Sähköautojen merkittävä 
yleistyminen on vähentänyt 
ajoneuvoliikenteen melua ja 
parantanut ilmanlaatua

Robottibussin kuva: Markus Pajarre
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Sodankylä



Viitoskäytävän alueellisen 

liikkumisen tulevaisuuskuva

Panostus turvallisiin ja laadukkaisiin 
teihin

Lähijunaliikenne tietyillä yhteysväleillä, 
jossa jo alustavaa potentiaalia. 
Potentiaalia tuettava kaavoituksella 

Kiinteän joukkoliikenteen järjestäminen 
alueella ei useimmissa tapauksissa ole 
mielekästä – edellyttää uudenlaista 
kutsutaksiliikennettä

Sähköiset ilmataksit uutena 
liikennemuotona mm. liikematkoilla ja 
kiireellisissä kuljetuksissa 

Automaation yleistyminen laskee 
liikennöintikustannuksia

LAADUKAS 
TIEVERKKO

LÄHIJUNALIIKENNE

SÄHKÖISET 
ILMATAKSIT

SÄHKÖINEN 
TIELIIKENNE

KUTSUTAKSILIIKENNE

31

Sodankylä



Viitoskäytävän maaseutualueiden 

liikkumisen tulevaisuuskuva

Pitkillä matkoilla ja etäisissä kohteissa 
kaksi keskeistä liikkumiskeinoa: 
henkilöautot ja eVTOL-ilma-alukset

Pitkämatkaisessa 
työssäkäyntiliikenteessä ja 
matkailuliikenteessä sähkölatauksen
tarve korostuu

Sisävesiliikenteen hyödyt korostuvat, 
kun vesitse voidaan liikennöidä 
etäisiinkin kohteisiin

Dynaamisesta väestöstä huomattava 
osa sijoittuu tulevaisuudessakin 
maaseudulle

SÄHKÖISET 
ILMATAKSIT

SISÄVESILIIKENNE

HENKILÖAUTOT
LINJA-AUTOLIIKENNE

32

Sodankylä
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Toimenpiteitä Viitoskäytävän 

tulevaisuuskuvan toteuttamiseksi

1

Ratkaisevan tärkeää on, 
että Viitoskäytävän 
alueet toimivat yhdessä 
ja kokevat saavansa 
synergiaetuja 
yhteistyöstä

2

Liikkumisen 
käyttäjätarpeiden 
tunnistaminen on 
välttämätöntä 

3

Public-private ‐yhteistyö 
on tärkeää ja se edellyttää 
yhteiseksi koetun mission 
luomista

4

Liikkumisen 
palvelukonseptien ja 
matkaketjujen 
kehittäminen edellyttää 
palveluntuottajien 
verkostomaista yhteistyötä

5

Matkailun kansainvälistä 
potentiaalia voidaan 
realisoida merkittävästi 
lisää koko Viitoskäytävällä 

6

Dynaamisen väestön 
potentiaalin 
tunnistaminen ja 
houkutteleminen sekä 
sesonkien 
hyödyntäminen on
avainkysymys 
Viitoskäytävälle

7

Uusimman teknologian 
ja toimivaksi todettujen 
toimintamallien
käyttöönotto

8

Tiestön kunnosta ja 
turvallisuudesta on 
pidettävä erityistä huolta



Tulevaisuus syntyy tekemällä, 

ei ennustamalla

34
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